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1. DANE DO OPRACOWANIA

1.1 Mapy geodezyjne w skali 1:500

1.2 Warunki techniczne, opinie, decyzje, przekazane przez INWESTORA
1.3 Uzgodnienia branzowe

1.4 Pomiary uzupetniajgce

Parametry techniczne droqi:

droga powiatowa Nr 1112 G — odc. USTKA -PRZEWLOKA - OBJAZDA

klasa drogi ,Z”; kategoria ruchu KR2

Vp = 40 km/h —teren zabudowany

Vp = 50 km/h —poza terenem zabudowanym

- jezdnia z betonu asfaltowego

- szerokosc jezdni — 6,0 m,

- chodniki jednostronne i obustronne (m. Przewtoka, Wytowno, Machowinko, Objazda) - o sze-
rokosci 1,50-3,0 m z kostki betonowej gr. 6,0 cm (szarej)

- zjazdy na posesje z kostki betonowej gr. 8,0 cm (kolorowe))

- zjazdy gospodarcze —nhawierzchnia z betonu cementowego

- zatoki autobusowe — szerokos$ci 3,0 m — nawierzchnia z kostki granitowej gr. 18/20 cm

- wysepki spowalniajgce ruch, azyle dla pieszych — nawierzchnia z kostki granit. gr. 18/20 cm

2. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa przebiega w czesci przez tereny zabudowane (m. Przewtoka,
Wytowno, Objazda). Droga posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego szerokosci 4,50
— 5,0 m. Droga posiada odwodnienie powierzchniowe do istniejgcych rowéw przydroz-
nych, oraz wpusty deszczowe — studnie chtonne (m. Objazda). W pasie drogowym wy-
stepujg linie doziemne teletechniczne i elektryczne, linia oswietleniowa (m. Przewtoka,
Wytowno, Objazda) oraz sieci: wodociggowa i sanitarna.

2.1. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Wiegkszos¢ rozpoznanych w wykonanych otworach rodzimych gruntéw mineralnych jest nosna. Za
nosne uznano takze nasypy budowlane (warstwa Xll). Za grunty stabonosne uznano piaski $rednioziar-
niste w stanie luznym (warstwa Ib1) oraz plastyczne grunty spoiste: gliny pylaste zwiezte (warstwy Vic i
VId). Grunty te nawiercono gtéwnie ponizej strefy przemarzania jako niewielkie soczewki i lokalnie so-
czewy: OWO076, OW81, OW083, OW84, OW091, OW(092, OW095, OW096, OW108, OW109, OW112.
Grunty warstw: Vle (migkkoplastyczne gliny pylaste zwiezte), IX (namyty piaszczyste, namuty gliniaste,
torfy), X (humus) i XI (nasypy niebudowlane) sg nienosne. Grunty warstwy Vle nawiercono jako niewiel-
kie soczewki w rejonie otworéw: OW094 (2,5-2,7 m p.p.t.); OW095 (2,8-3,2 m p.p.t.); OW098 (2,0-2,8 m
p.p.t.); OW112 (1,2-3,0 m p.p.t.). Organiczne grunty warstwy IX zalegajg w otworach: OWO075 (0,7-1,7 m
p.p.t.); OW105 (2,0-2,8 m p.p.t.); OW106 (1,5-2,0 m p.p.t.) i OW108 (0,7-2,6 m p.p.t.). Przypowierzchnio-
we warstwy nasypow niebudowlanych i humusu nawiercono maksymalnie w rejonie OW089P do gtebo-
kosci 1,7 m p.p.t.. Grunty nienosne niewielkiej migzszosci w obrebie strefy przemarzania nalezy wymieni¢
na zageszczony grunt sypki - piasek lub pospotke. Zalegajgce w gtebszym podtozu warstwy IX i Vle na-




lezy wzmocni¢ np. poprzez wykonanie metoda dynamiczng kolumn kamiennych, a nasypy niekontrolo-
wane warstwy Xl - poprzez konsolidacje dynamiczna.

Grunty niewysadzinowe i grunty sypkie, watpliwe o grupie nosnosci podioza G2, nalezy w strefie
przemarzania ulepszy¢ dla uzyskania grupy nosnosci G1 wg wytycznych pkt. 5 Zatgcznika 4 do ,Rozpo-
rzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” poprzez dogeszczenie i ewentualne doziarnienie a grunty
wysadzinowe i bardzo wysadzinowe o grupie nosnosci podtoza G3 (piaski gliniaste, gliny pylaste zwiezte)
nalezy ulepszy¢ do grupy nosnosci G1 poprzez stabilizacje chemiczng albo wymiane na grunt niewysa-
dzinowy. Grunty spoiste oznaczone na przekrojach jako klasa G4 sg poza klasg nosnosci podtoza i nale-
zy je ulepszy¢ lub wymieni¢ na grunt odpowiadajgcy grupie no$nosci G1.

W okresie prowadzonych badan, tj. w kwietniu 2015 r., w strefie gtebokosci rozpoznanej wykonanymi
wierceniami, wystepowanie wody gruntowej stwierdzono w wiekszosci wykonanych otworach. Na obsza-
rze projektowanej inwestycji zwierciadto wody gruntowej stabilizowato sie na gtebokosciach od 0,70 do
2,80 m p.p.t. - na rzednych od 7,20 do 30,75 m n.p.m. Zréznicowanie rzednych stabilizowania zwierciadta
wody gruntowej wynika z duzego zréznicowania rzednych terenu na badanym odcinku drogi powiatowej -
teren najwyzsze wysokosci osigga na linii otworéw od OW082 do OW092, nastepnie wyraznie opada w
kierunku potudniowo-zachodnim.

Na odcinkach, na ktérych woda gruntowa wystepuje powyzej projektowanej gtebokosci posadowienia
planowanych obiektéw - przepustow, podczas robdt ziemnych niezbedne bedzie prowadzenie odwodnie-
nia wykopow.

3. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1.1 ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI.

Przebudowywana droga jest uzupetnieniem podstawowego uktadu komunika-
cyjnego w obrebie powiatu stupskiego i gminy Ustka. Droga petni takze funkcje dojazdu
do gruntow rolnych i osiedli mieszkaniowych (zabudowa jednorodzinna). Droga jest
wigczona w km 0+000 do drogi gminnej w m. Ustka. W km 13+025 projektowana droga
jest wigczona do drogi powiatowej nr 1117G Rowy - Objazda. Przebudowa drogi powia-
towej, wptynie na polepszenie bezpieczenstwa, ptynnosci, oraz warunkéw ruchu (dojaz-
du) w obrebie miejscowosci pasa nadmorskiego (Wytowno, Przewtoka, Objazda).
Opracowany odcinek przebiega przez teren niezabudowany i czesciowo - zabudowany,
zgodnie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Droga ma kla-
se ,Z"

Parametry techniczne drogi w zakresie rozwigzania w planie i profilu, zostaty
przyjete zgodnie z jej funkcjg oraz klasa.

3.1.2 ZMIANY W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE ZAGOSPODAROWANIA
TERENU

Zakres przebudowy: roboty ziemne — korytowanie, wykonanie petnej konstrukcji jezdni
(na poszerzeniach) z betonu asfaltowego na podbudowie z mieszanki kruszywa ka-
miennego, tamanego, stabilizowanego mechanicznie. Wzmocnienie istniejgcej na-
wierzchni. Nalezy takze odmuli¢ i wyprofilowac istniejgce rowy odwadniajgce, wykonac
studnie chtonne i kanalizacje deszczowg (odcinkowo). Nalezy takze przebudowac i wy-
budowac chodniki jednostronne i obustronne (odcinkowo) w m. Przewtoka, Wytowno,
Machowinko, Objazda, oraz zatoki autobusowe z peronami. Nalezy przebudowac istnie-
jace przepusty pod zjazdami i drogg gtéwng.

Wszystkie przewidziane do przebudowy elementy drogi, tgcznie z rowami, prze-
biegajg w istniejgcym pasie drogowym lub w poszerzonym pasie — zgodnie z procedurg
ZRID. Sposéb zagospodarowania terenu nie zmienia sie — komunikacja.



Przedsiewziecie nie powoduje fragmentacji istniejgcych paséw zieleni oraz prze-
ciecia korytarzy ekologicznych o duzych wartosciach przyrodniczych (przedsiewziecie
— to droga powiatowa, przebiegajgca przez tereny rolnicze, rekreacyjne i czesciowo za-
budowane.

Spadki podtuzne ztagodzono ftukami pionowymi o stosownych promieniach.
Przyjeto przekroj poprzeczny jezdni: dwustronny o nachyleniu 2%. Zatamania trasy dro-
gi w planie, ztagodzono tukami poziomymi o stosownych promieniach — lokalizacja i pa-
rametry tukdw zgodnie z rys. nr 1- 42,

e Odwodnienie drogi — powierzchniowe, spadkami podtuznymi i poprzecz-
nymi — do istniejgcych rowow odwadniajgcych przydroznych i na pobocza,
odcinkowo — projektowana kanalizacja deszczowa.

e Rozbudowa i budowa linii oswietleniowych (na terenach zabudowa-
nych) zgodnie z warunkami wydanymi przez ENERGA S.A.,

e Zjazdy gospodarcze szerokosci 5,0 m, zaprojektowano w taki sposéb by
zapewnic niezbedng obstuge komunikacyjng przy zatozeniu istniejgcych i
projektowanych podziatéw gruntu,

e Zjazdy do posesji - szerokosci 5,0 m zaprojektowano w taki sposob by
zapewnic niezbedng obstuge komunikacyjng przy zatozeniu istniejgcych i
projektowanych podziatéw gruntu,

e Przebudowa istniejacych przepustow

Tabela Nr 1. ZAKRES RZECZOWY PRZEBUDOWY / ROZBUDOWY DROGI
(zestawienie powierzchni i dlugosci elementéw drogi)

POWIERZCHNIE
ELEMENTY DROGI | DLUGOSCI

jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego 89 400,00 m?
chodniki z kostki betonowej gr. 6,0 cm (szarej) 1 200,00 m?
Wysepki z kostki kamiennej 180,00 m?
zatoki autobusowe z kostki kamiennej 18/20 cm 960,00 m?
Linia oswietleniowa 1500,00 m
Kolizje z urzgdzeniami energetycznymi nn 431,00 m

4. PROJEKT BUDOWLANY | WYKONAWCZY

4.1. KRAWEZNIKI

Ograniczenie nawierzchni jezdni w przekroju ulicznym, stanowig krawezniki be-
tonowe 15x30x100 oraz najazdowe 15x22x100 cm na podsypce cem.-piaskowej (1:4) i
tawie z oporem z betonu C 12/15. Na wysepkach spowalniajgcych ruch, przyjeto kra-
weznik granitowy, trapezowy (,wysepkowy”) o wymiarach 15/22x30x100 cm. Ograni-
czenie nawierzchni jezdni poza terenem zabudowanym nalezy wykona¢ z opornikow
betonowych 12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15.

Na zjazdach przez chodnik, przyjeto kraweznik najazdowy ktory na catej dtugosci
powinien wystawaé¢ 4,0 cm ponad nawierzchnie, a na przejsciach dla pieszych 1,0 cm
ponad nawierzchnie. PrzejScie z kraweznika wystajgcego 12,0 cm ponad naw., do 4,0
cm lub 1,0 cm, powinno by¢ wykonane przez wbudowanie kraweznika skosnego o
zmiennej wysokosci.



UWAGA:
Na tukach poziomych o malym promieniu, nalezy stosowa¢ kraweznik tukowy o
stosownym promieniu t.j. 0,5, 1,0, 3,0 - 8,0 m.

4.2. CHODNIKI, ZJAZDY,

Przyjeto chodniki o szerokosci 1,50 do 3,0 m, wykonane z kostki betonowej
brukarskiej gr. 6,0 cm (szarej), na podsypce cementowo-piaskowej (1:4). Ogranicze-
niem nawierzchni chodnikdw sg obrzeza betonowe 8x30x100 cm na fawie betonowej z
oporem C 12/15.

Zjazdy do posesji (przez projektowany chodnik) zaprojektowano z kostki beto-
nowej brukarskiej (kolorowej) gr. 8,0 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4). Sze-
rokosc¢ zjazdodw od strony posesji powinna wynosi¢ 5,0 m. Zjazdy nalezy ograniczy¢
kraweznikiem najazdowym 15x22x100 cm, na tawie betonowej z oporem z betonu cem.
C 12/15.

Zjazdy gospodarcze (na pola, do lasu) przyjeto z betonu cementowego C 20/25.
Szerokos¢ zjazddéw od strony gruntu powinna wynosi¢ 5,0 m.

UWAGA: Stosowane prefabrykaty brukarskie tj. kostka betonowa, krawezniki, obrzeza,

powinny mie¢ atest I.B.D.i M. w Warszawie, poswiadczony wynikami badan wykonanymi
zgodnie z procedurg I.B.D.i M.

4.3. NAWIERZCHNIA

Nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego zostata zaprojektowana dla ruchu KR 2,
zgodnie z D. U. Nr 43 poz. 430 z 02.03.1999r, zatgcznik Nr 5.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI Gt OWNEJ (POSZERZENIA), ORAZ
OD km 4+361 DO 4+748, ORAZ OD km 12+520 DO 12+865

e W - a Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4,0 cm - Scistego srednioziarnistego o strukturze
zamknietej (AC11 S), o uziarnieniu 0/11 mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70 — wedtug normy
PN-EN 13108-1.

e warstwa wigzgaca z betonu asfaltowego, gr. 6,0 cm — potscistego AC16 W o uziarnieniu 0/16
mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70, wedtug normy PN-EN 13108-1

e siatka do zbrojenia warstw bitumicznych, z widékna szklanego typu E (wytrzymato$¢ na
rozcigganie 50 kN/m w poprzek i wzdtuz); utozyé na potgczeniu istniejgcej nawierzchni z proj.
poszerzeniem na szerokosci = 1,0 m

o warstwa profilujaca z betonu asfaltowego, gr. minimum 4,0 cm — péiscistego AC16 W o
uziarnieniu 0/16 mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70, wedtug normy PN-EN 13108-1

o warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego (pozyskanego ze skaty litej), famanego,
stabilizowanego mechanicznie (mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. 20,0 cm

e warstwa odsaczajgca z pospoiki gr. 30,0 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI DROG GMINNYCH (SKRZYZOWANIA)):

e W - a Scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4,0 cm - Scistego $rednioziarnistego o strukturze
zamknietej (AC11 S), o uziarnieniu 0/11 mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70 — wedtug normy
PN-EN 13108-1.

¢ warstwa wigzgca z betonu asfaltowego, gr. 8,0 cm — potscistego AC16 W o uziarnieniu 0/16
mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70, wedtug normy PN-EN 13108-1

e siatka do zbrojenia warstw bitumicznych, z widékna szklanego typu E (wytrzymato$é na
rozcigganie 50 kN/m w poprzek i wzdtuz); utozy¢ na potgczeniu istniejgcej nawierzchni z proj.
poszerzeniem na szerokosci = 1,0 m



warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego (pozyskanego ze skaty litej), tamanego,
stabilizowanego mechanicznie (mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. 20,0 cm
warstwa odsaczajgca z pospoiki gr. 30,0 cm

WZMOCNIENIE ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI (po wykonaniu frezowania

na gtebokos¢ do 4,0 cm):

w - a scieralna z betonu asfaltowego, gr. 4,0 cm - Scistego $rednioziarnistego o strukturze
zamknietej (AC11 S), o uziarnieniu 0/11 mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70 — wedtug normy
PN-EN 13108-1.

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego, gr. 6,0 cm — pétscistego AC16 W o uziarnieniu 0/16
mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70, wedtug normy PN-EN 13108-1

siatka do zbrojenia warstw bitumicznych, z widékna szklanego typu E (wytrzymato$é na
rozcigganie 50 kKN/m w poprzek i wzdtuz); utozyé na potgczeniu istniejgcej nawierzchni z proj.
poszerzeniem na szerokosci = 1,0 m

warstwa profilujgca z z betonu asfaltowego, gr. minimum 4,0 cm — potscistego AC16 W o
uziarnieniu 0/16 mm, z zastosowaniem asfaltu 50/70, wedtug normy PN-EN 13108-1
wyréwnanie istniejacej nawierzchni kruszywem kamiennym (pozyskanym ze skaty litej),
tamanym, stabilizowanym mechanicznie (mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. srednio 15,0 cm

KONSTRUKCJA POBOCZY UTWARDZONYCH:

warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego, tamanego, stabilizowanego mechanicznie
(mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. 8,0 cm,

podbudowa z destruktu uzyskanego z frezowania istniejgcej nawierzchni z BA, gr. 12,0 cm —
po wyczerpaniu sie destruktu, nalezy wykonac¢ warstwe grubosci catkowitej 20,0 cm z kru-
szywa jak wyzej.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW NA POSESJE:

kostka betonowa brukarska gr. 8,0 cm (kolor)

podsypka cementowo — piaskowa (1:4) gr. 5,0 cm lub miat kamienny (0-5 mm) — war-
stwagr.5,0cm

podbudowa z kruszywa kamiennego (pozyskanego ze skaly litej), tamanego, stabilizo-
wanego mechanicznie (mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. 20,0 cm

warstwa odsgczajgca z pospdtki gr. 30,0 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW GOSPODARCZYCH:

nawierzchnia z betonu cementowego C 20/25 gr. 15,0 cm

podbudowa z kruszywa kamiennego (pozyskanego ze skaly litej), tamanego, stabilizo-
wanego mechanicznie (mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. 10,0 cm

warstwa odsgczajgca z pospdtki gr. 30,0 cm

KONSTRUKCJA CHODNIKOW | PERONOW:

kostka betonowa brukarska gr. 6,0 cm (szara)

podsypka cementowo — piaskowa (1:4) gr. 5,0 cm lub miat kamienny (0-5 mm) — war-
stwagr.5,0cm

podbudowa z kruszywa kamiennego (pozyskanego ze skaly litej), tamanego, stabilizo-
wanego mechanicznie (mieszanka 0 — 31,5 mm) gr. 10,0 cm

warstwa odsgczajgca z pospdtki gr. 10,0 cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOK AUTOBUSOWYCH:

kostka granitowa gr. 18/20 cm
podsypka cementowo — piaskowa (1:4) gr. 5,0 cm lub miat kamienny (0-5 mm) — war-
stwagr.5,0cm



e podbudowa z betonu cementowego chudego C16/20
e warstwa odsaczajaca z pospoiki gr. 30,0 cm

4.4. ODWODNIENIE, REGULACJA URZADZEN ISTN. SIECI

Odwodnienie drogi zaprojektowano jako powierzchniowe spadkami poprzeczny-
mi oraz spadkami podtuznymi do istniejgcych i przebudowywanych rowéw odwadniajg-
cych w pasie drogowym, oraz w istniejgcy teren pasa drogowego.

Nalezy wyregulowaC¢ wysokosciowo wszystkie urzgdzenia sieci doziemnych
oraz studnie telekomunikacyjne.

Kable telefoniczne i elektro - energetyczne doziemne, znajdujagce sie w szeroko-
Sci projektowanych jezdni nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi z PE
@ 110 mm, oraz pogtebi¢ w miare potrzeb.

4.5. PRZEPUSTY POD DROGA GLOWNA | ZJAZDAMI
4.5.1 PRZEPUSTY POD DROGA GLOWNA | ZJAZDAMI

Przepusty pod zjazdami nalezy wykona¢ z rur z PEHD o @ 400 mm a pod drogg
gtébwng @ 1000 mm i 500 mm - na tawie z kruszywa (0 — 31,5 mm) gr. 0,20 cm i obsy-
pac piaskiem (warstwa 20,0 cm ponad gérng krawedz rury).

Skarpy wlotow/wylotow  przepustéw umocni¢ kostkg kamienng nieregularng
14/17 cm lub kamieniem polnym, na podbudowie z chudego betonu C 16/20, grubosci
10,0 cm. Nalezy starannie zages$ci¢ tawe z pospofki, oraz gérng warstwe zasypki, do
uzyskania wymaganego wskaznika zageszczenia = 1.

IZOLACJA | ZASYPKA

Zasypki catego przepustu nalezy wykonac¢ doktadnie z obu stron przepustu rownoczes$nie, jedno-
czesnie zageszczajgc warstwami grubosci 20cm ubijakami lub wibratorami. Zasypywaé nalezy gruntem
jednorodnym, o grubo$ci ziarna nie przekraczajgcym & 20mm.

Szczegblng uwage nalezy zwrdcié na to, aby bezposrednio przy elementach Zelbetowych i z PE, nie
znajdowalty sie oddzielne kamienie.

4.6. ROBOTY ROZBIORKOWE | ZIEMNE

Nalezy rozebraé istniejgce utwardzenie pasa drogowego: nawierzchnie jezdni,
chodnikow oraz krawezniki, obrzeza i wywies¢ gruz i odpady budowlane na wysypisko
gminne (odpady utylizowac). Roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania wykopow i
nasypow pod jezdnie i chodniki z doprowadzeniem poboczy i skarp korony drogi do
wymaganego nachylenia 1:1,5. Skarpy i pobocza drogi nalezy wyréwnac i po roztozeniu
warstwy humusu grubosci 5,0 cm, obsiac trawa.

Nalezy zwroécié szczegolng uwage na doktadne zageszczenie podtoza gruntowe-
go pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni. Nasypy nalezy wykonac¢ z gruntu dowiezio-
nego o wiasciwych parametrach. Nadmiar ziemi z wykopu, oraz odpady budowlane (55
m?3), nalezy wywies¢ w miejsce wskazane przez Inwestora (wysypisko gminne) i utyli-
zowac.



4.7. WIELKOSCI ZAJETEGO TERENU, WYWLASZCZENIA, WPLYW NA
SRODOWISKO

W zwigzku z lokalizacjg projektowanego skrzyzowania na gruntach w duzej cze-
Sci nie bedacych wtasnoscig Inwestora, nalezy wytyczy¢ nowy pas drogowy — zgodnie z
liniami rozgraniczajgcymi teren inwestycji (rys. nr 1-43 - procedura ZRID).

Na obszarze opracowania projektowego, nie jest prowadzona eksploatacja gor-
nicza.

Elementy projektowanej budowy drég w trakcie budowy i eksploatacji nie wywierajg wptywu na sro-
dowisko naturalne:

- pozostajg bez wptywu na powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne,

- nie powodujg emisji zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptynnych,

- nie zmieniajg krajobrazu,

- nie wydzielajg ciepta,

- nie wytwarzajg odpadow

- nie wystepuje promieniowanie elektromagnetyczne ani jonizujgce, pole elektromagnetyczne lub

inne zaktocenia,

- nie wytwarzajg hatasu oraz wibraciji,

- nie stwarzajg zagrozenia porazeniem prgdem elektrycznym ani pozarowego,
Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne eliminujg wptyw obiektéw na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane.

4.8. OPRACOWANIA ZWIAZANE

Do projektu opracowano:

1. opinie geotechniczng

2. projekt linii o$wietlenia i likwidacji kolizji z urzgdzeniami energetycznymi

3. projekt organizacji ruchu statego i tymczasowego

4. specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych

5. Kkosztorys inwestorski, oraz szczegotowy przedmiar robot

opracowat: mgr inz. Tadeusz Wyrwinski projektant: Jan Wyrwinski



