I1. OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zawarta pomigdzy Zarzadem Drog Powiatowych w Shupsku, 76-200 Shupsk, ul.
Stoneczna 16e, a firmg Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20,
75-800 Koszalin

e Mapa do celow projektowych — wersja elektroniczna wykonane przez uprawniong jednostke
geodezyjng

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko / DZ.U.2016.353 j.t. z p6zn. zm./

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2015.2031 j.t. z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2016.290 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2015.469 t.j. z p6zn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. 2012.462 t.j.
z pozn. zm./

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu §ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego /Dz.U.2014.1800 z p6zn. zm./

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /2016.1440 j.t. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t.j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa 1997r./

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych
/ Politechnika Gdanska wersja 11.03.2013/

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa

e Odwierty przez konstrukcje nawierzchni oraz odwierty w gruncie wykonane przez
geologiczna.

e Ustalenia, wytyczne i1 uzgodnienia z Zamawiajagcym i zainteresowanymi stronami na etapie
projektowania.

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanego przedsiewzigcia jest istniejgca droga powiatowa nr 1157G na
odcinku Losino-Barcino o 1gcznej dlugosci ok.16km wraz z wyposazeniem technicznym, tj.
odwodnieniem (powierzchniowo 1 do istniejacej 1 projektowanej kanalizacji deszczowej)
1 oswietleniem drogowym, a takze przebudowa i zabezpieczenie istniejacej infrastruktury kolidujace;j
z planowanym przedsigwzieciem. Droga zlokalizowana jest na obszarze wojewddztwa pomorskiego,
w powiecie shupskim na terenie gminy Kobylnica i Kepice. Poczatek przedsiewziecia przewidziany
jest na skrzyzowaniu przedmiotowej drogi z droga krajowa nr 21 w m. Losino, gm. Kobylnica. Koniec
natomiast przewiduje si¢ na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr 209 w m. Barcino, gm. Kepice. Po
trasie droga przechodzi przez obr¢by na terenie gminy Kobylnica: Losino, Zajaczkowo, Sierakowo,
Konczewo, Kuleszewo, Zagorki oraz przez obreb miejscowosci Barcino polozonej na terenie gminy
Kepice.

Celem opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robot budowlanych majacych na celu przywrocenie i poprawe parametrow
techniczno-uzytkowych istniejgcej drogi. Z uwagi na fakt, Ze istniejgca szerokos¢ pasa drogowego jest
niewystarczajaca, aby umie$ci¢ w nim planowane elementy drogowe, w tym cigg piesSzo-rowerowy,
inwestor podjat decyzje o poszerzeniu pasa drogowego. W zwiazku z tym inwestycja realizowana jest



w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych, na ktora zostanie uzyskana decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;.

3. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest w pasie drogowym i jest urzadzona pod wzgledem
drogowym, tj.: posiada wydzielong jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej na calym odcinku, posiada
chodniki w miejscowosciach, oswietleniec na wigkszoSci obszarow zabudowanych oraz odcinki
kanalizacji deszczowej do odprowadzania wod opadowych. W pasie drogowym wystepujg takze inne
sieci uzbrojenia terenu w szczegdlnoSci w postaci kabli i linii elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych, sieci wodociggowej i1 kanalizacji sanitarnej. Wody opadowe na wigkszoSci
dhugosci przedmiotowego odcinka drogi odprowadzane sg powierzchniowo do rowow przydroznych.
Jedynie na terenach zabudowanych miejscowosci, lokalnie sa odprowadzane za pomocg wpustow do
istniejgcej kanalizacji deszczowej.

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostalo nigdzie zinwentaryzowane.

Droga na catej dlugosci posiada jezdni¢ dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢
jezdni waha si¢ od 4,5 do 7 m. Jezdnia wykazuje uszkodzenia w postaci spekan, zapadnigé, obkruszen
krawedzi jezdni, ubytkow, nierownosci, co $wiadczy o przekroczeniu granic uzytkowania obiektu
i ciggnie za soba konieczno$ci podjecia prac naprawczych. Konieczne jest rowniez wykonanie prac
poprawiajgcych geometri¢ i przekroj drogi.

W ciagu drogi lokalnie istniejace ogrodzenia wchodzg w pas drogowy. W miejscach, w ktorych
ogrodzenie to kolidowa¢ bedzie z planowanymi elementami drogi, przewiduje si¢ przestawienie
ogrodzenia w granice.

4. STAN PROJEKTOWANY
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi ZDP w Stupsku oraz przepiséOw i normatywow
projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:
o Klasa drogi— Z
Predkosc¢ projektowa na terenie zabudowanym - 40km/h
Predkos$¢ projektowa poza terenem zabudowy - 40km/h
podstawowa szerokos¢ jezdni - 6,0m
szeroko$¢ poboczy — 1,0m
szeroko$¢ chodnikow — 1,25 — 2,0m
szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego: przy jezdni - 3,0m, odsunigtego od jezdni 2,5m
szerokos¢ opasek - 0,5-1,25m
wymiary miejsc postojowych prostopadtych - 2,5x5,0m
wymiary miejsc postojowych réwnoleglych - 2,5x6,0m
szerokos$¢ zatok autobusowych — 3,0m
szeroko$¢ perondéw - 1,5 - 2,0m
Pochylenie poprzeczne chodnikow, $ciezek , opasek - 1-3%
Pochylenie poprzeczne zatok autobusowych -3.0%
Pochylenie poprzeczne poboczy - 8%
pochylenia poprzeczne jezdni
- na odcinkach prostych — daszkowe 2%
- na tukach - jak na odcinkach prostych (spowolnienie ruchu) lub jednostronne,
zalezne od promienia tuku kotowego.

W planowanym przedsigwzieciu, wyrézni¢ mozna dwa charakterystyczne przekroje normalne:
typowy przekroj drogowy - na obszarach niezabudowanych, oraz przekroj potuliczny, lub uliczny - na
obszarach zabudowanych. Szczegoty przedstawiono w czgséci graficznej niniejszego opracowania oraz
w projekcie wykonawczym.

4.1. TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

W projekcie zatozono lokalny kilometraz.

Poczatek przebudowy jezdni drogi zalozono na granicy pasa drogowego drogi krajowej nr 21 -
w km 0+000. Koniec rob6t zatozono na krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej nr 209 w m. Barcino -



km 15+794. Trasa drogi gminnej sktada sie z odcinkéw prostych i tukowych. Zatamania osi w planie
projektuje si¢ wylagodzi¢ tukami poziomymi.

Projekt zaklada wykonanie poszerzen. Poszerzenia jezdni na wigkszo$ci odcinka mogg zostaé
wykonane jednostronnie. Lokalnie, ze wzgledu na istniejagce zagospodarowanie terenu, projektuje si¢
wykonaé poszerzenia dwustronne. Na planowanym do przebudowy odcinku drogi przewiduje si¢
przekroj drogi, jednojezdniowy, z dwoma pasami ruchu. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach prostych oraz
na odcinkach nie wymagajgcych poszarzenia wynosi 6,0m. Na tukach poziomych zaprojektowana
poszerzenia jezdni wynikajace z obowigzujacych przepisow technicznych. Spadki poprzeczne na w/w
odcinkach zaprojektowano jako daszkowe o wartosci 2%. W zaleznos$ci od lokalizacji przewiduje si¢
przekroj drogowy ze wzmocnionymi poboczami oraz przydroznymi rowami oraz przekroj uliczny lub
p6tuliczny z jednostronnym lub dwustronnym chodnikiem, $ciezka rowerows.

W ciggu drogi powiatowej nr przewiduje budowe Sciezki rowerowej/ciggu pieszo-rowerowego
zlokalizowanej przy jezdni na obszarach z zwartg zabudowa oraz na obszarach niezabudowanych za
przydroznym rowem. Szeroko$¢ chodnikéw przewiduje si¢ rowng od 1,5 do 2,0m i spadku
poprzecznym jednostronnym o wartosci 2%. Sciezke¢ rowerowo-piesza odsunigta za rowami
przydroznymi projektuje si¢ o szerokosci 2,5m, a w miejscowosciach przy jezdni o szerokosci 3,0m.
Spadek poprzeczny $ciezek rowerowych wynosi 2%. Pobocza wzmocnione projektuje si¢ o szerokosci
1,0m i spadkach poprzecznych rownych 8%.

Planowane roboty budowlane, w tym doprowadzenie jezdni do parametrow drogi klasy Z
(szer. 6m) wiaze si¢ z koniecznoscig wycinki czg$ci drzew 1 krzewow, celem umozliwienia wykonania
przedsiewzigcia.

Profil podluzny zaprojektowano analizujgc istnicjace rz¢dne terenu i1 zagospodarowanie
terenow przyleglych do drogi, posadowienie przepustdw oraz przy uwzglednieniu technologii
wykonania nawierzchni jezdni. Przed rozpoczeciem robot wykonawca robdt zobowigzany jest do
sprawdzenia istniejgcych rzednych terenu, szczeg6élnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojs¢ do
posesji. Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowo powstate (w czasie miedzy sporzadzeniem mapy,
a rozpoczeciem robot budowlanych). Istniejace studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz
armatur¢ wodng (zawory, hydranty itp.) i kanalizacyjng nalezy podda¢ regulacji wysoko$ciowe;j,
dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanej niwelety. W razie stwierdzenia niezachowania
glebokosci normatywnych na sieciach pod zjazdami i jezdniami, nalezy je zaglebi¢ i/lub zabezpieczyé
rurami ochronnymi dwudzielnymi.

Szczegbly przedstawia plan sytuacyjny oraz projekt wykonawczy.

Zatoki autobusowe

Projekt przewiduje przebudowg i budowg zatok autobusowych. Przyjeto dlugos¢ odcinka
zwalniania 24,0m (skos 1:8). Szeroko$¢ zatoki - 3,0m. Odcinek wyjazdowy dtugosci 12,0m (skos 1:4).
Wyokraglenie zataman krawedzi zatok promieniem R=30,0m. Pochylenie poprzeczne zatoki — 3% w
kierunku jezdni. Zatoka ograniczona od strony jezdni kraweznikiem kamiennym 15x25cm. Miejsca
lokalizacji zatok przedstawia plan sytuacyjny.

Skrzyzowania

Skrzyzowania z przebudowywang droga powiatowa zaprojektowano jako zwykle, oraz
dostosowano wysokos$ciowo. Ze wzgledu na zly stan nawierzchni skrzyzowan i drog gminnych
projekt przewiduje rozbiorke nawierzchni skrzyzowan i wykonanie nowej konstrukcji. Skrzyzowania
wyokraglone lukami kotowymi R=3.0-15.0m.

Zjazdy do posesji

W uzgodnieniu z zarzadcg drogi projekt przewiduje remont i przebudowg istniejgcych
zjazdow do posesji. Konstrukcja zjazdow zostanie ujednolicona, warstwa wierzchnia wykonana bedzie
z kostki betonowej. Szerokos$¢ podstawowa zjazdu 4,0m. Zjazdy ze skosami 1:1 na dtugosci 2,0m.
Zjazdy gospodarcze (na pola, do lasu, itp.)

W uzgodnieniu z zarzadcg drogi projekt przewiduje remont i przebudowg istniejgcych
zjazdow na pola, do lasow itp. Konstrukcja i parametry zjazdéw zostang ujednolicone, warstwa
wierzchnia wykonana bedzie z betonu asfaltowego. Zjazdy wyokraglone tukiem kotowym R=5,0 -
15,0m, wg planu zagospodarowania terenu. Szeroko$¢ podstawowa jezdni zjazdu 4,5m.

4.2. KONSTRUKCJA

Przy okresleniu konstrukeji jezdni drogi powiatowej, brano pod uwage istniejacg konstrukcje
nawierzchni jezdni (wykonane odwierty i informacje pozyskane od zarzadcy drogi), analizowano
panujace w podlozu warunki gruntowo-wodne, obcigzenie ruchem drogowym. Ostatecznie,
w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, przyjeto nastepujace konstrukcje:

W migjscach istniejacej nawierzchni asfaltowej, przewiduje si¢ wykonanie sfrezowania
istniejacej warstwy asfaltowej, wykonaniu remontow czastkowych (w miejscach ktére tego wymagaja,



np. wyboje), utozeniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego, wigzacej 1 warstwy $cieralnej
z betonu asfaltowego.

Jezdnia (w miejscach istniejacej nawierzchni):

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - AC 118 - gr. 4cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm
warstwa wyréwnujaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70

Jezdnia (na poszerzeniach):

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - AC 118 - gr. 4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

warstwa wyréwnujaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70

podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
#0-31,5mm gr. 20cm

warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C;s, — gr. 30cm (odcinek od km
0+000.00 do km 9+141.40)

warstwa z ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% gr.30cm
(odcinek od km 9+141.40)

Na potaczeniu istnicjacej nawierzchni z poszerzeniem utozyé nalezy geosiatke z widkien
szklano-weglowych wstepnie przesaczonych asfaltem na szerokosci 1m.

Jezdnia (nowa konstrukcja po rozbiorce istniejacej):
Na odcinkach, gdzie wymagane jest wykonanie rozbiorki istniejgcej konstrukeji jezdni, celem
wzmocnienia podtoza, przewiduje si¢ utozenie nowej konstrukcji wg warstw:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - AC 118 - gr. 4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
#0-31,5mm gr. 20cm

warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C;s, — gr. 30cm (odcinek od km
0+000.00 do km 9+141.40)

warstwa z ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% gr.30cm
(odcinek od km 9+141.40)

Jezdnia na drogach dochodzacych do drogi powiatowej (wloty drég bocznych):

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - AC 118 - gr. 4cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
#0-31,5mm gr. 20cm

warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C;s, — gr. 30cm (odcinek od km
0+000.00 do km 9+141.40)

warstwa z ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% gr.30cm
(odcinek od km 9+141.40)

Zatoki autobusowe:

warstwa nawierzchni z kostki betonowej gr.10cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. Scm

podbudowa z betonu cementowego C16/20 gr. 24cm

warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C;s, — gr. 30cm (odcinek od km
0+000.00 do km 9+141.40)

warstwa z ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% gr.30cm
(odcinek od km 9+141.40)

Perony/chodniki:

warstwa wierzchnia z kostki betonowej - gr. 6cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - gr. Scm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - gr. 15¢cm
warstwa z ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% -
gr.15cm



Clag rOowWerowy:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - ACS8S - gr. 4cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
#0-31,5mm gr. 15cm
- warstwa z ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% -
gr.20cm

Zjazdy do posesji / miejsca postojowe:
- warstwa wierzchnia z kostki betonowej - gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - gr. Scm
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie - gr. 20cm
- warstwa z ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% -
gr.20cm

Zj azdy gospodarcze (na pola, do lasu, itp.):
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - AC 118 - gr. 4cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
#0-31,5mm gr. 20cm
- warstwa z ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% -
gr.20cm

Wyspy kanalizujace, zabruki:
Projektuje si¢ wyspy kanalizujgce ruch, jako elementy segregujace przeciwne kierunki ruchu
oraz elementy spowolnienia ruchu. Wyspy, oraz wybrukowania projektuje si¢ o nastgpujacej
konstrukeji:

- warstwa wierzchnia z kostki kamiennej regularnej gr. 18/20cm

- podsypka cement. — piask. gr. Scm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - gr. 20cm

warstwa z ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20% gr.30cm

Wysepki projektuje si¢ obramowaé kraweznikiem kamiennym 15x25¢cm o wysokosci
w $wietle 4cm, w miejscu przejscia dla pieszych 1lcm. Krawezniki nalezy ulozy¢ na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Wyniesione skrzyzowania i przej$cia dla pieszych:
Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni wyniesionych skrzyzowan oraz przejs¢ dla
pieszych polegaé bedzie na:
- utoZzeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C1.5/2 gr.33cm
- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego C90/3 o frakcji
0/31.5mm od gr. 20cm do 26¢cm (uzyskujac tym zatamanie niwelety jezdni 1:25)
- ulozenie warstwy $cieralnej z kostki betonowej czerwonej starobruk gr.8cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm.

Wyniesione skrzyzowania od strony najazdowej nalezy obramowaé krawegznikami
betonowymi 15x22¢m na fawie betonowej z betonu C12/15 o wysokosci w swietle kraweznika
Ocm.

Pobocza:
- warstwa wierzchnia - kruszywo lamane - 8cm
- warstwa z destruktu (pozyskanego z frezowania) - gr. 12cm
Gdy wyczerpie si¢ zapas destruktu, na czgsci (zalecane na w terenach zabudowanych) pobocza
nalezy wykona¢ z kruszywa tamanego gr. 20cm.

Jezdnia drogi powiatowej, w miejscach gdzie do jezdni nie przylegaja chodniki, opaski lub
perony, projektuje si¢ obramowa¢ opornikiem betonowym 12x25c¢m o wysokosci w $wietle Ocm na
fawie betonowej B12/15 z oporem. W migjscu wystepowania chodnikdéw, opasek lub perondéw jezdnig
ograniczy¢ nalezy kraweznikami betonowymi 15x30cm o wysokosci w $wietle 12cm  lub
kraweznikami betonowymi 15x22cm o wysokosci w swietle 0-2cm w miejscu przej$é dla pieszych.
Krawezniki réwniez nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu B12/15.



Chodniki, opaski, perony od strony jezdni obramowane sa kraweznikiem betonowym j.w., natomiast
od strony gruntu, cokolow itp. obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej zwyklej Iub
z oporem w przypadku graniczenia z gruntem.

W przypadku konieczno$ci dowigzania nawierzchni dojazdow, dojs$¢, ciagéw komunikacyjnych poza
pasem drogowym do nowych rzednych jezdni, chodnikow i zjazdow zlokalizowanych w pasie
drogowym, nawierzchnie nalezy stosowaé analogicznie do konstrukcji stosowanych dla
poszczegdlnych elementow w pasie drogowym.

Zjazdy wystepujace w ciggu jezdni na odcinkach, gdzie jezdnia ograniczona jest opornikiem, od
strony jezdni przewiduje si¢ kontynuowac opornik, od pozostatych stron zjazd nalezy ograniczyé
réwniez opornikiem o $wietle 0-4cm.

Zjazdy i skrzyzowania zlokalizowane w ciggu jezdni ograniczonej kraweznikiem ograniczy¢ nalezy
kraweznikiem betonowym 15x22c¢m o $wietle 0-4cm. Jezeli zjazd taki wystepuje w ciagu chodnika, to
ograniczenie kraweznikiem betonowym 15x22cm o $wietle 0-4cm, nalezy zastosowaé jedynie od
strony najazdow. Od strony chodnika nawierzchnia zjazdu nie bedzie oddzielona od nawierzchni
chodnika za pomocg krawgznikdéw czy tez obrzezy. W miejscach tych nalezy zwigkszy¢ szerokos¢
podbudowy zjazdu w stron¢ chodnikéw o 20cm z kazdej strony. Jako zasade nalezy tez przyjac, aby
skosy pionowe przy przejsciach ze $wiatla krawegznika 12cm do $wiatla krawgznika 0-4cm na
zjazdach, wykonywaé¢ na dlugosci dwoch kraweznikéw (2m). W szczegdlnych przypadkach
dopuszczone zostanie przejscie na dtugosci jednego krawegznika.

4.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Na przebieg wysokosciowy projektowanych nawierzchni jezdni wptyw miato:
- istniejaca niweleta jezdni i istniejgce rzedne przyleglego zagospodarowania,
- wysoko$ciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektéw inzynierskich,
- istniejace zagospodarowanie terenu,
- wzgledy odwodnienia drogi.

W miejscowosciach, gdzie istnieje zabudowa, projektowana niweleta dowigzuje si¢ do
istniejacego uksztalttowania. W przypadku ewentualnych rozbieznosci w rzgdnych na zjazdach, w celu
zachowania min. i max. dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowa¢ mozna, takie zbiegi jak:
dopasowywanie pochylen poprzecznych chodnika w granicach od 1% do 3%, zjazdy kotyskowe bez
zachowania pochylenia chodnika na jego wysokosci, tamanie niwelety zjazdu, w skrajnych
przypadkach zastosowanie progdw w postaci obrzezy o wysoko$ci max. 4cm na dlugosci zjazdu, lub/i
na granicy posesji, na dojsciach zastosowanie stopni.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest geodezyjnego wytyczenia
projektowanych elementéw, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementow przed
rozpoczgciem robdt oraz do sprawdzenia istniejgcych rzednych terenu, szczegdlnie w miejscu
skrzyzowan, zjazdow i doj$¢ do posesji. Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstate
miedzyczasie. Istniejgce studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodng i gazowa
nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanych rzednych
nawierzchni.

4.4. WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROGI

Zgodnie z definicjg "drogi" zawartej w art. 4 pkt 2 w/w ustawy o drogach publicznych, przez
droge nalezy rozumie¢ budowlge wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami oraz
instalacjami, stanowigcg calo$§¢ techniczno-uzytkows, przeznaczong do prowadzenia ruchu
drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym. Réwniez na gruncie ustawy prawo budowlane droga,
jako budowla bedaca obiektem liniowym (art. 3 pkt 3 i 3a) jest obiektem budowlanym, przez ktory
nalezy rozumie¢ budowl¢ wraz z instalacjami zapewniajgcymi mozliwo$¢ uzytkowania obiektu
zgodnie z jego przeznaczeniem, wzniesiony z uzyciem wyrobow budowlanych (art. 3 pkt. 1).

Majac powyzsze na uwadze i jednoczesnie kierujgc si¢ przepisami zawartymi w dziale IV -
Wyposazenie techniczne drog, rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, z ktorych wynika, ze urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode (w tym
kanalizacja deszczowa - §106) jak 1 urzadzenia o$wietleniowe sa urzadzeniami technicznymi
zwigzanymi z obiektem budowlanym, jakim jest droga, stuzacymi do odprowadzania wod z tego
obiektu oraz jego oS$wiectlenia, zapewniajagcymi mozliwos¢ uzytkowania drogi zgodnie z jej
przeznaczeniem, roboty budowlane dotyczace przedmiotowej drogi obejmowac bedg takze budowe
takich urzadzen zwigzanych z obiektem budowlanym (droga) jak, kanalizacja deszczowa shuzaca jej
odwodnieniu oraz o$wietlenie drogowe.



4.4.1. Odwodnienie powierzchniowe i przepusty

Odprowadzenie wod opadowych na odcinkach szlakowych odbywaé si¢ bedzie jak
dotychczas, tj. za pomoca spadkdéw podluznych i poprzecznych do przydroznych rowow. Projekt
przebudowy drogi powiatowej zaktada oczyszczenie i wyprofilowanie rowow przydroznych na catym
odcinku, remont i oczyszczenie przepustow.

Przewidywany sposob odprowadzenia wod opadowych z jezdni na odcinkach szlakowych, do
rowow przydroznych, poprzez wykorzystanie naturalnej retencji, powoduje, ze w przewazajagcym
okresie czasu wody opadowe beda docieraly do odbiornika gtownie jako woda przesigknigta przez
grunt podtoza 1 w ten sposob oczyszczona catkowicie z zawiesin i osadow mineralnych. W obszarach
chronionych odprowadzanie czystych wod opadowych posrednio poprzez sie¢ naturalnych
odbiornikéw jest wigce jak najbardziej pozadane.

W ciggu rowow przydroznych pod zjazdami projektuje si¢ przepusty z rur dwusciennych
karbowanych $r.40cm. Rury nalezy utozy¢ na wczesniej przygotowanej tawie z pospotki o wymiarach
30x110cm utozonej na geotkaninie separacyjno - wzmacniajacej. Spadek dna wykopu pod przepust
powinien by¢ zgodny z niweleta rowow ale nie mniejszy niz 1%. Jako zasypke nalezy stosowac piasek
gruboziarnisty lub pospdtke uktadang i zaggszczang warstwami grubosci 30cm. Skarpy oraz wlot
i wylot przepustu nalezy zabezpieczy¢ brukiem kamiennym (np. kamien polny) na chudym betonie
grubosci 10cm. Przepusty pod zjazdami zostang wykonane z rur z tworzywa sztucznego HDPE,
o $rednicy @400mm o powierzchni przekroju 0.13m2 i spadku dostosowanym do profilu podtuznego
rowow. W celu umocnienia wlotu i wylotu przepustow zaprojektowano wzmocnienie za pomoca
bruku kamiennego utozonego na warstwie z betonu C8/10. Nalezy wzmocni¢ w ten sam sposéb dno
rowu na dhugosci 1.0m 1 szerokosci 0.4m. Czg$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na
fundamencie pospdotki gr. 20cm o frakcji 0/32cm i stopniu zageszczenia Ismin=0.98. Na
zageszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm ulozona luzna tak, aby
karby rury mogty si¢ swobodnie zagtebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktadaé rownymi warstwami z kazdej strony o grubo$ci warstwy
w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy
niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegltosci do 30cm warstwy zasypki moga by¢
zageszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zaggszczenia rowny Ismin=0.95. Koncowe odcinki
rur wlotu i wylotu sg docinane do projektowanej dtugosci zgodnie z pochyleniem skarpy nasypu.

W zwigzku z budowa ciggu pieszo-rowerowego zachodzi koniecznos¢ przedtuzenia przepustu
pod korpusem drogi w km 3+855.87. Istniejacy przepust wykonany jest z rur zelbetowych srednicy
wewngtrzne] 1000mm. Posiada on $cianki czotowe zelbetowe. Projekt zaklada przedhuzenie
w/w przepustu na dlugos¢ rowna 1.5m. Cze$¢ przelotows nalezy wykonac z rur zelbetowych $rednicy
wewnetrznej 1000mm utozonych na lawie z chudego betonu gr.15cm i warstwy pospotki gr.20cm.
Zelbetows $cianke czotowa o wymiarach zgodnych z rysunkiem nr 3.5 nalezy wykonaé¢ z betonu B30
i stali klasy AIIIN gatunek B500SP. Scianke zelbetows nalezy posadowi¢ na wezesniej przygotowanej
podbudowie z chudego betonu gr.15cm 1 warstwy pospotki gr.20cm. Styki utozonych rur przepustu
nalezy uszczelni¢ 2 warstwami papy sklejonymi emulsjg asfaltowa. Wszystkie elementy zZelbetowe
majace kontakt z gruntem nalezy zabezpieczy¢ poprzez dwukrotne malowanie emulsjg asfaltows.
Zewnetrzne powloki $cianki czolowej majace kontakt z wodg nalezy zabezpieczyé poprzez
gruntowanie bezbarwnymi srodkami impregnacji oraz hydrofobizacji betonu. Wlot przepustu nalezy
wykona¢ na szerokosci 1.0m z kostki kamiennej gr.18cm utozonej na chudym betonie. gr. 15cm.

4.4.2. Kanalizacja deszczowa

W miejscowosciach dodatkowo przewiduje si¢ wykonanie remontu, przebudowy istniejacych
i budowy nowych odcinkow kanalizacji deszczowej z wykorzystaniem istniejgcych wpustow
deszczowych. Trase¢ kanalizacji deszczowej, jej przebieg, rzedne oraz rozmieszczenie wylotow,
urzadzen podczyszczajacych, wpustow i studni przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania
terenu. Szczegdély dotyczace kanalizacji deszczowej takze opisano w dalszej czgsci niniejszego
opracowania: III. Opis techniczny - branza sanitarna.

4.4.3. OsSwietlenie drogowe

Projektuje si¢ uzupehienie i przebudowe o$wietlenia drogowego.

Tras¢ o$wietlenia drogowego, jego przebieg oraz rozmieszczenie shupoéw 1 szafek
o$wietleniowych przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. Szczegdty dotyczace
o$wietlenia drogowego opisano w dalszej czg$ci niniejszego opracowania: IV. Opis techniczny -
branza elektryczna.



5. ROBOTY ZIEMNE I PRZYGOTOWAWCZE

W ramach przedmiotowej inwestycji w zakresie branzy drogowej, roboty ziemne, zwigzane
z wykonywaniem nasypoéw 1 wykopow, niwelacja terenu beda mialy miejsce gtdownie w obregbie
projektowanego ciggu pieszo-rowerowego na odcinkach, gdzie jest on odsunigty od jezdni. Z uwagi na
to, z¢ mamy do czynienia z istniejgca droga o ustalonym przebiegu i posiadajacg jezdnig, ktorej
przebiegu nie przewiduje si¢ zmienia¢, roboty w jej bezposrednim obrebie sprowadzaja si¢ do takich
robot przygotowawczych jak usunig¢cie ewentualnej warstwy humusu i przygotowanie podtoza pod
poszerzenia jezdni, $ciezkg rowerowa, chodniki, itp.

Podbudowy konstrukcji jezdni, jezdni drog bocznych, zjazddéw, zatok autobusowych, oraz

ciggow pieszo-rowerowych i chodnikow, nalezy uktada¢ na podlozu zaggszczonym do Wz=1.0. W
przypadku trudno$ci w uzyskaniu wymaganego wskaznika zageszczenia Is=1,0, zastosowaé nalezy
metody, polepszajace zaggszczalno$¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacje chemiczna.
Przed przystgpieniem do robot ziemnych, w ramach robdt przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe
ziemi roslinnej, usunaé przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy wraz z karczowaniem i zasypaniem
dotéw po karczunku. Roboty ziemne i przygotowawcze wykonywane mechanicznie, jedynie
w miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywac recznie przy zachowaniu
szczegolnej ostroznosci, po przeprowadzeniu probnych przekopow w celu ustalenia lokalizacji sieci.

Wykonawca robot jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony srodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien
dazy¢, aby wykorzystanie i przeksztalcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywalo sig
wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacja inwestycji. Jezeli
ochrona elementéw przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegodlnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnicta glebe
(humus), nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostala czeS¢ nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa
o odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia gleby,
ziemi 1 wod. Jezeli w trakcie robdt dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktére przekrocza
standardy jako$ci gleby i ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie srodowiska, postgpowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy
czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty
substancje pochodzenia naturalnego.

Roboty prowadzone w sasiedztwie istniejacych budynkow, ogrodzen itp., nalezy wykonywac
recznie, ze szczegolng ostroznoscig. Nie dopuszceza sig¢ takiego sposobu prowadzenia robot, w ktorym
pozostawia si¢ odkryte fundamenty obiektow. Po rozebraniu istniejgcych nawierzchni, Wykonawca
zobowiazany jest przed rozpoczeciem dalszych robot w obrebie istniejagcych budynkow, do wykonania
odkrywek ich fundamentow, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robot w ich
obrebie.

6. SIECI UZBROJENIA TERENU

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robdt w obrgbie wystgpowania w/w
urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. W przypadku, odkrycia w czasie robot
ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu, nalezy powiadomié¢ inspektora nadzoru
1 inwestora oraz wilasciciela sieci, ktorzy podadza warunki i sposdb usunigcia ewentualnej kolizji.
W miejscach wykrycia ewentualnych kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych, itp.
z czg$ciami drog przeznaczonymi do ruchu kotowego nalezy kable zabezpieczy¢ zakladajac na nie
rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zagtebi¢ na normatywng glebokosc.

W ramach =zadania przewiduje si¢ wykonanie sieci uzbrojenia terenu zwigzanej
z funkcjonowaniem przedmiotowej drogi powiatowej. Uzupelione i1 przebudowane =zostanie
o$wietlenie drogowe. W miejscowosciach przewiduje sie uzupetnienie i przebudowe odcinkow
kanalizacji deszczowej odprowadzajgcej, poprzez istniejace i projektowane wpusty, wody opadowe z
drogi powiatowej klasy Z.

W ramach zadania wykonana zostanie rowniez zabezpieczenie i przebudowa kolidujacych linii
teletechnicznych  (patrz  opis techniczny - branza teletechniczna). Przebudowa sieci
elektroenergetycznych stanowié¢ bedzie przedmiot odrgbnego opracowania.



7. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

7.1. W miar¢ mozliwosci gtowne materialy budowlane, tj. mieszanka mineralno - asfaltowa
dowozona winna by¢ dostarczania w miejsce wbudowania na biezaco i od razu wbudowywana.
Podobnie odbywa¢ winien si¢ transport kruszywa przeznaczonego na podbudowy oraz beton na lawy
pod krawezniki/oporniki. Aby mozliwie ograniczy¢ organizowanie specjalnych placow sktadowych.
Ewentualnemu gromadzeniu, krotkotrwatemu, podlega¢ moga takie materialy budowlane
drobnowymiarowe jak kostka betonowa, krawezniki, obrzeza, oporniki. Materialy te sktadowac nalezy
na terenie zabezpieczonego zaplecza budowy. Jako ewentualne miejsca sktadowania materialow,
wykorzystywane mogg by¢ przede wszystkim, miejsca zlokalizowane bezposrednio przy miejscu ich
wbudowania, tj. wylaczane z ruchu, na czas prowadzenia robot, odcinki pasow jezdni. Dopuszcza si¢
jednak, ze wykonawca robot, dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy Iub sktadowisko, po
porozumieniu z wlascicielem, na ktorej$ z dziatek przyleglych. W sytuacji tej jednak nadal jest
zobowiazany do przestrzegania warunkow dotyczacych zaplecza budowy i sktadowisk wskazanych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia, w szczegdlnosci
wykonawca kierowa¢ si¢ winien:
- Przestrzeganiem zasad wynikajacych z przepiséw BHP.
- Przestrzeganiem przepisoOw i norm w zakresie ochrony $rodowiska.
- Plac budowy, zaplecze, sktadowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane beda przy
oszczednym gospodarowaniem terenem.
- Obstuga placu budowy odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi.
- Zardéwno teren budowy jak i1 zaplecze budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porgcze
o$wietlenie, znaki ostrzegawcza itp.
- Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przenos$ne sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie
usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty.
- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzg¢towej, w miejscach gdzie bedzie odbywac si¢
tankowanie i postdj sprzetu budowlanego oraz pojazdoéw, Wykonawca wykonana zabezpieczenia
uniemozliwiajgce przedostanie sie do gruntu paliw i olejow, np. roztozenie geomembran.
- Srodki transportu oraz maszyny samobiezne i plac budowy wyposazone beda w ,apteczki
ekologiczne”, a w szczegolnosci w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych.
- Prowadzona begdzie segregacja odpadow, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow
niebezpiecznych, oraz ich prawidlowe zagospodarowanie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
- Sktadowanie powstatych odpaddéw wytacznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych.
- Odpady niebezpieczne przekazywane beda na biezgco do unieszkodliwiania innym podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach.
- Materiaty sypkie nie bedg magazynowane na terenie budowy, a w przypadku konieczno$ci ich
magazynowania zabezpieczone zostang przed wtornym pyleniem.
- Tereny czasowo zajete zaplecze budowy, skladowiska po zakonczeniu robot, calkowicie zostang
zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji.

7.2. W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie. Przed przystapieniem do robdt w obrebie wystgpowania w/w urzadzen nalezy zglosic ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.

7.3. Szczegblng ochrong nalezy obja¢ takze znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie
przepisami.

7.4. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia rob6t budowlanych z uwzglednieniem
postanowien decyzji zrid, decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji o pozwoleniu
wodnoprawnym, pozostalych uzgodnien 1 warunkéw wydanych przez organy i instytucje oraz zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robét budowlanych z uwzglednieniem przepisow
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21).

- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwlocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsigwzigcia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomocg kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,



- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadoéw nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie
w miejscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wptyw na zdrowie ludzi
i srodowisko. W tym celu moga by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbidrki nie nadajgce si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowaé
i zutylizowa¢. W przypadku odkrycia pod istniejagcymi nawierzchniami bruk kamienny lub kostke
brukowa, nalezy go rozebra¢ i w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ stosujgc go na nawierzchnie
zjazdow gospodarczych.

7.5. Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja nawierzchni, uktad
warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materiatdw do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu w/w
mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku z powyzszym zastosowane
w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Dopuszczalna jest
zmiana rodzaju lepiszcza w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

7.6. Przedmiotowe przedsiewzigcie, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco oddzialywac na §rodowisko,
zalicza si¢ do przedsigwzig¢ moggcych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Inwestor
uzyskat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla catosci przedsigwzigcia.

7.7. Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje niecosiggnigcia celow srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

- Wody opadowe i roztopowe sptywajace z powierzchni drogi, oczyszczane be¢da w oparciu
o naturalne metody oczyszczania (rowy trawiaste), co pozwala na zachowanie istniejgcych stosunkow
wodnych. Scieki te nie przekraczaja wartosci: dla zawiesin ogdlnych — 100 mg/l, a dla weglowodorow
ropopochodnych — 15 mg/1.

Ponadto, zgodnie § 21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r.
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego, w zwiazku z ust. 1 tego
artykutu, wprowadzane do wdd Iub do ziemi, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte Iub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktorych
mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania. Przedmiotem
planowanego przedsigwzigcia jest droga powiatowa klasy Z (zbiorczej), ktora nie zalicza si¢ do
powierzchni wymienionych w ust. 1 w/w artykuhu.

7.8. Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z planowanymi robotami nalezy
przestawic.

7.9. W zwigzku z planowang inwestycjg, zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew i1 krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, na usunigcie tych drzew i krzewow
nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania zezwolenia i oplat z tym zwigzanych.

Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.l ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach
przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, do gruntow rolnych
i lesnych objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisow o ochronie gruntéw rolnych
i le$nych.

7.10. Uzyskane opinie, o ktérych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastepuja uzgodnienia,
pozwolenia, opinie bagdz stanowiska wlasciwych organéw wymagane odrgbnymi przepisami.
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