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I. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania projektu.

Podstawa opracowania projektu jest:

sumowa zawarta z Inwestorem,

«kopia mapy zasadniczej z zasobow Starostwa Powiatowego w Stupsku w skali 1:500,

*Wizje lokalne i pomiary uzupetniajagce w terenie,

srozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

«obowigzujacych norm, normatywdw i przepisow.

2. Przedmiot opracowania.

Celem opracowania jest projekt budowlany przebudowy ulicy Grunwaldzkiej w Ustce w
ciggu drogi powiatowej 1112G Ustka - Gabino na odcinku od ul. Jagiellonskiej w Ustce do
ul. Armii Krajowej w Przewtoce, polegajacej na poprawieniu parametréw technicznych
nawierzchni jezdni z wprowadzeniem elementédw porzadkujacych uktad komunikacyjny,
spowalniajacych ruch i poprawiajacych bezpieczenstwo uzytkownikéw ulicy /ronda, azyle
dla pieszych/, jak rowniez wykonaniu, w miejscu istniejacych, nowych: chodnikow,
wjazddéw, dowigzan ulic dochodzacych i drég dojazdowych, zatoki autobusowej oraz ciggu

pieszo rowerowego.
2.1 Ochrona konserwatorska i archeologiczna
Teren objety inwestycjg nie znajduje sie w strefie ochrony.
2.2 Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej

Na obszarze nie ma wyznaczonych terenéw gérniczych w rozumieniu prawa

geologicznego i gérniczego (Dz.U. Nr 27 poz. 96 z pdzn. zm.)
2.3 Oddziatywanie inwestycji na tereny przylegte

Projektowana droga nie ograniczajg dostepnosci do terendw przylegtych i nie zmieniajg
zagospodarowania dziatek sasiednich. Obszar oddziatywania obiektu, okreslony na
podstawie Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994r, Ustawy o drogach publicznych
z dnia 21 marca 1985r. oraz rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢



drogi publiczne i ich usytuowanie, miesci sie w catosci na dziatkach, na ktérych zostat

zaprojektowany.
2.4 Zapotrzebowania na wode i odprowadzenie sciekow

Nie wystepuje docelowe zapotrzebowanie na wode dla branzy drogowej. Nie zmieni sie
sptyw ani kierunek sptywu wod opadowych. Nie zostang naruszone interesy oséb trzecich.

2.5 Kategoria geotechniczna obiektu

Obiekt budowlany zostat zakwalifikowany do II kategorii geotechnicznej.

3. Opis stanu istniejacego.

3.1 Uktad sytuacyjny

Teren opracowania potozony jest we wschodniej czesci miasta Ustki i czesSciowo w
miejscowosci Przewloka gm. Ustka, w pasie drogowym ulicy Grunwaldzkiej oraz, w
rejonie skrzyzowan, w pasach drogowych ulic: Jagiellonskiej, Reja, Dunina, Grota-
Roweckiego i Armii Krajowej jak rowniez, waskimi pasami, na przylegajacych dziatkach:
rekreacyjno-wypoczynkowych, zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej /SM ,Korab”/ i
jednorodzinnej, oraz dziatkach zurbanizowanych niezabudowanych.

Ulica Grunwaldzka stanowi fragment drogi powiatowej nr 1112G Ustka - Gabino,
szeroko$¢ w liniach rozgraniczenia 14,00-17,00 m /lokalnie powiekszona/. Do ulicy
dochodzg ulice: Hanki Sawickiej, Jagiellonska, Dunina, Reja, Armii Krajowej - o
nawierzchni asfaltowej. Ponadto, w ulice wigczajg sie drogi dojazdowe i wjazdy bramowe
o zroznicowanej nawierzchni, oraz przylegajg zatoki: autobusowe o nawierzchni
asfaltowej i z kostki kamiennej. Jezdnia asfaltowa o grubosci asfaltu /$rednio - 0,13 m/,
o szerokosci 6.00-7,00 m, w kraweznikach betonowych /za skrzyzowaniem z ul. Dunina
po stronie prawej, bez kraweznika/ z obustronnymi, miejscowo nie wystepujgcymi,
chodnikami z ptytek betonowych, przylegajacymi lub oddzielonymi od jezdni pasami
zieleni. Jezdnia jest zdeformowana zaréwno w przekroju poprzecznym, jak i podtuznym, a
takze wymaga poprawienia geometrii w planie. Chodniki, zatoki i wjazdy bramowe sg
generalnie w zlym stanie technicznym, a drogi dojazdowe wymagajg dowigzania
nawierzchni.

W liniach rozgraniczania ulicy wystepuje zielen niska, $rednia i wysoka.

Powierzchnia terenu jest zrdéznicowana pod wzgledem wysokosciowym w profilu
podtuznym. Rzedne terenu w granicach opracowania wynoszg od 4,50 do 8,10 m n.p.m.
Pod wzgledem geomorfologicznym jest to fragment erozyjno-akumulacyjnego
nadzalewowego doliny rzeki Stupi

3.2 Warunki ruchowe

Droga posiada kategorie ruchu KR2. Na przebudowanym odcinku poza ruchem
samochoddw osobowych wystepuje rowniez ruch pieszych.

3.3 Istniejaca konstrukcja



Na odcinku objetym inwestycjg w obecnym stanie droga posiada nawierzchnie
bitumiczng. Istniejgce nawierzchnie asfaltowe podlegajg rozbidrce, a projektowana
nawierzchnia zostanie dowigzana do istniejgcej nawierzchni bitumicznej. Stan techniczny
i rownosc istniejgcej nawierzchni sg niezadowalajace. Wystepujg liczne uszkodzenia:

nieréwnosci, zapadniecia, wyboje.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Grunty w obszarze drogi zaliczono do grupy nos$nosci G1-G2. Zgodnie z dokumentacjg
geotechniczng w podtozu wystepujg grunty o zrdznicowanej genezie, litologii oraz
wartosciach parametréw geotechnicznych. W strefie przypowierzchniowej wystepuja
niekontrolowane nasypy, utworzone z gleby z domieszka gruzu przewarstwionej piaskiem
drobnym i zwirem, namutu przewarstwionego piaskiem s$rednim, drobnym i gruzem oraz
piasku drobnego, $redniego z domieszkami i przewarstwieniami humusu. Tworzg one
warstwe o migzszosci 0,30-1,50 m. Pod nasypami zalegajg holocenskie aluwialne osady
piaszczyste utworzone z piaskow drobnych, srednich z domieszkami i przewarstwieniami
zwiru, przewarstwionych lokalnie namutem oraz grunty organiczne /torfy, namuty/

Wody podziemne o swobodnym i napietym zwierciadle stabilizowaty sie na gtebokosci
5,36 - 7,40 m /rzedne 2,37-6,25 m n.p.m./.

Zgodnie z ustaleniami normy PN-81/B-03020 strefa przemarzania gruntéw na terenie
Ustki wynosi 1,00 m. W strefie tej wystepuja niekontrolowane nasypy utworzone z
namutu przewarstwionego piaskami drobnymi i $rednimi z domieszka gruzu, gleby z
przewarstwieniami piaskow i gruzu, piaskéw drobnych i $srednich z domieszkami humusu,
lokalnie przewarstwionych namutem, namuly piaszczyste nalezagce do gruntow
wysadzinowych, niewysadzinowe piaski drobne, srednie oraz piaski drobne na pograniczu
piaskow pylastych watpliwe pod wzgledem wysadzinowosci.

W oparciu o wykonane badania /otwory wykonane poza jezdnig/ i zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie - Dz. U. 99.43.430 - grunty stanowigce podtoze pod nawierzchnie zaliczono
do grup G-1-G-4. Uwzgledniajac badania odwiertéw konstrukcji przyjeto, ze w jezdni
asfaltowej przewazajq grunty zaliczone do grupy G-1/2.

4. Opis stanu projektowanego.

Zakres projektu dotyczy czesci ulicy o dtugosci 530,60 m /liczac od skrzyzowania z

ulicg Jagiellonskg w Ustce do skrzyzowania z ulicg Armii Krajowej w Przewtoce/.
Projekt obejmuje nastepujace elementy:
*  jezdnie ulicy Grunwaldzkiej / nowa lub dostosowanie nawierzchni/,

*  rondo w miejscu skrzyzowania ulicy Armii Krajowej,



*  zatoka autobusowa,
*  wiloty drég dojazdowych,
*  wjazdy bramowe,

*  ciqg pieszo-rowerowy, oddzielony od jezdni pasem zieleni /miejscami przylegajacy

do jezdni lub zatoki/,
*  wzmocniony chodnik przylegajacy do jezdni,
*  chodniki ulic, przylegajace do jezdni lub oddzielone pasami zieleni,
* azyle dla pieszych z poszerzeniami jezdni,

*  odwodnienie wgtebne oraz liniowe typu ACO DRAIN oraz w postaci rynsztokow

odprowadzajacych wode do wpustow.

4.1 Przebieg drogi w planie

Projektowana droga ma szerokos¢ 6,5m. Droga nie zmienia swojego przebiegu w
wyniku realizacji inwestycji.

Przebieg drogi w planie ilustruje rysunek , Projekt zagospodarowania terenu”.

4.2 Parametry drogi

4.2.1 Parametry techniczne

- kategoria ruchu KR2

- klasa drogi cigg pieszo-jezdny

- predkos¢ projektowa Vpr = 30 km/h

- szerokos¢ jezdni 6,5m

- pochylenie poprzeczne jezdni 2% daszkowe

4.3 Przekréj normalny

Droga ma spadek daszkowy o pochyleniu 2 %, chodniki majg spadek 2% w kierunku
drogi. Wytukowania skrzyzowan R=6m, R=8m.

4.4 Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. 2016 Nr 0 poz. 124), a takze warunkow gruntowo-wodnych
projektuje sie nastepujace konstrukcje nawierzchni:

Przyjeto nastepujace parametry poszczegdlnych elementéw ulicy:

e jezdnia ulicy Grunwaldzkiej: dwupasowa, asfaltowa, o szerokosci 6,50 m /dla
uspokojenia ruchu odstgpiono od poszerzenia jezdni na tukach/,

e wloty ulic Jagiellonskiej, Dunina i Armii Krajowej: asfaltowe, o szerokosci 6,00 m,
wyokraglone tukami R=6,00m /dostosowanie nawierzchni/,

e zatoka autobusowa z kostki kamiennej o gr. 16:18 cm, o dtugosci 20,00 m, ze

skosami 1:5 - wjazd i 1:4 - wyjazd, wyokraglonymi tukami R=30 m,



e wloty drég dojazdowych, osiedlowych z kostki betonowej szarej o gr. 8 cm, o
zmiennej szerokosci 3,50:6,00 m, wyokraglone fukami R 2,00-5,00 m,

e wjazdy bramowe, z kostki betonowej grafitowej o gr. 8 cm, o zmiennej szerokosci
3,00:7,50 m, wyokraglone tukami R 1,00:2,00 m /dostosowane do istniejacych rzednych
bram wjazdowych/,

e cigg pieszo rowerowy, z kostki betonowej szarej i czerwonej bez frezu /wzér/, o
gr. 8 cm, o szerokosci 3,00m /z lokalnymi poszerzeniami/, przylegajacy do miejsc
postojowych oraz oddzielony od jezdni pasem zieleni,

e wzmocniony chodnik, z kostki betonowej szarej o gr. 8 cm, o zmiennej szerokosci
4,00-5,00 m, przylegajacy do jezdni /dla umozliwienia parkowania na chodniku/

e chodniki, z kostki betonowej szarej o gr. 8 cm, o zmiennej szerokosci 2,00-5,00
m, przylegajace do jezdni oraz oddzielone od jezdni pasem zieleni,

e wysepki przy azylach dla pieszych z kostki betonowej czerwonej o gr. 8 cm, o
szerokosci 2,00 m i dtugosci 3,00 m wyokraglone tukami R=1,00 - przejscia dla pieszych
na szerokosci wysp z kostki betonowej gr. 8 cm szarej i czerwonej /pasy/,

e dwukierunkowa $ciezka rowerowa, z betonu asfaltowego AC8S, o gr. 5 cm, o
szerokosci 2,00 m, przylegajagca do chodnika o szerokosci 1,5m z lokalnymi
przewezeniami

Jezdnie ulic, zatoki autobusowej, wloty drég dojazdowych i wjazdy ujeto w krawezniki
betonowe 15/30 /wystajace lub wtopione/ na tawach betonowych. Chodniki i Sciezke
rowerowg, od strony zieleni, ujeto w obrzeza betonowe 8/30. Po obu stronach jezdni ulicy
Grunwaldzkiej usytuowano rynsztoki z dwodch rzedéw kostki kamiennej gr. 18 cm na
fawach betonowych.

Projekt przewiduje wykonanie przebudowy istniejgcych  skrzyzowan ulicy
Grunwaldzkiej z ulicama Armii Krajowej na rondo z przejezdnym pierscieniem, wokot
wyspy srodkowej, z kostki kamiennej o gr. 16:18 cm. Wykonanie ronda wymusza zmiane
szerokosci pasow ruchu /wlotéw i wylotéw/ oraz odgiecie toréw jazdy ulic dochodzacych.

Na dojazdach do ronda zaprojektowano wyspy rozdzielajace, z kostki betonowej
czerwonej o gr. 8 cm, z przejsciami: dla pieszych o szerokosci 4,00 i dla ruchu pieszo-
rowerowego o szerokosci 6,00 m. Przejscia dla pieszych na szerokosci wysp nalezy
wykona¢ z kostki betonowej gr. 8 cm w kolorach szarym i czerwonym /pasy/.

Od strony ul. Armii Krajowej i od wylotu w kierunku Przewtoki zaprojektowano wysepki
najazdowe, z kostki kamiennej o gr. 16:18 cm, 0 zmiennej geometrii.

Od strony ul. Armii Krajowej poza obrebem wyspy umieszczono przejscie dla ruchu
pieszo-rowerowego o szerokosci 6,00 m.

Pierscienie rond ujeto, obustronnie, w krawezniki kamienne 20/35 /wystajgce i
wtopione/ na tawach betonowych.

Przyjeto nastepujace parametry geometryczne ronda:

e Srednica zewnetrzna ronda 25,00 m,



e Srednica wyspy wewnetrznej 8,00 m,

e szerokos$c jezdni ronda 6,50 m,

e szerokosc pierscienia 2,00 m,

e szerokosci wlotéw 3,00 : 3,75 m,

e szerokosci wylotéw 3,25 : 3,75 m,

e promien wyokraglajacy wloty 8,00 m,

e promien wyokraglajacy wyloty 10,00 m,

e skosy odgiecia pasow ruchu 1:5: 1:10,

e promienie przy odgieciu paséw ruchu 50,00 m,

e szerokos$¢ wysp rozdzielajgcych 2,00 m,

e promien wyokraglenia narozy wysp 1,00 m.

Zestawienie konstrukcji nawierzchni:

e Cigg pieszo-rowerowy,
chodniki, wysepki

kostka betonowa gr. 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm
podbudowa z KLSM 0-31,5, C90/3 gr. 10 cm
gruntocement C5/6 gr.10 cm

31cm

Nawierzchnia ujeta w obrzeza betonowe 8/30 na fawie
betonowej C12/15

e chodniki wzmocnione

kostka betonowa gr. 8 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm
podbudowa z KLSM 0-31,5, C90/3 gr. 15 cm
gruntocement C5/6 gr.15 cm

41 cm

Nawierzchnia ujeta w obrzeza betonowe 8/30 na fawie
betonowej C12/15

e Sciezka rowerowa

warstwa Scieralna z betonu asf. AC8S, KR 3-4 gr.5 cm
podbudowa z KLSM 0-31,5, C90/3 gr. 16 cm
gruntocement C5/6 gr.10 cm

31cm

Nawierzchnia ujeta w obrzeza betonowe 8/30 na fawie
betonowej C12/15

e jezdnia /petna konstrukcja/

warstwa Scieralna SMA gr.3 cm

warstwa wigzaca z betonu asf. AC16W, KR 3-4 gr.5 cm
podbudowa zasadnicza z betonu asf. AC22P, KR3-4 gr.
8cm

podbudowa z KLSM 0-31,5, C90/3 gr. 20 cm
gruntocement C5/6 gr.15 cm

51 cm Nawierzchnia ujeta w krawezniki
betonowel5/30 /proste i tukowe/ na fawie betonowej
C-12/15

e jezdnia /uzupetnienie/

warstwa Scieralna SMA gr.3 cm
warstwa wigzaca z betonu asf. AC16W, KR 3-4 gr.5 cm




podbudowa zasadnicza z betonu asf. AC22P, KR3-4 gr.
8cm

wyrownanie podbudowy z KLSM 0-31,5, C90/3 gr. 10
cm

26 cm Nawierzchnia ujeta w krawezniki
betonowel5/30 /proste i tukowe/ na tawie betonowej
C-12/15

e zatoki autobusowe i

pierscienie rond kostka kamienna rzedowa gr.18 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3-5cm
podbudowa z betonu C20/25 gr. 20 cm

gruntocement C5/6 gr. 20 cm

podsypka z pospétki gr. 19 cm

80 cm

Nawierzchnia zatoki ujeta w krawezniki betonowel5/30
/proste i tukowe/ na fawie betonowej C12/15
Nawierzchnia pierscieni ujeta w krawezniki kamienne
20/35 na tawie betonowej C12/15

Szczegoty rozwigzan konstrukcyjnych pokazano w czesci rysunkowej niniejszego
opracowania.

4.4.1. Podloze gruntowe

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni.

Podtoze bezposrednio pod nawierzchnig nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 o
nos$nosci nie mniejszej niz 100MPa, poprzez wykonanie warstwy gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C5/6. W przypadku gruntéow spoistych zaliczanych do grupy
nosnosci G4 nalezy grunty ulepszy¢ (osuszy¢, doziarni¢), nastepnie wykonac stabilizacje
w celu osiggniecia nosnosci 100MPa. W przypadku podtoza gdzie E<10MPa (grunty poza
klasyfikacja grup nosnosci podtoza) oraz w przypadku gruntdw organicznych wymagane
jest indywidualne wzmocnienie.

4.5 Niweleta projektowanej drogi

Niweleta przebudowywanego odcinka ulicy Grunwaldzkiej nawigzuje wysokosciowo do
jej rzednych na poczatku i koncu robédt i uwzglednia rzedne przyjete na skrzyzowaniach
ulic sasiednich.

Niwelete poprowadzono po terenie, dostosowujac wysokosciowo do istniejgcego
uzbrojenia, bram wjazdowych, wlotéw drég dojazdowych i ulic oraz projektowanych
elementéw zagospodarowania terenu. Spadki podtuzne wynoszgce 0,5-2,0% oraz spadki
poprzeczne wynoszace 1,0-2,0% skierowane sg w kierunku rynsztokow i odwodnienia
punktowego. Przyjeto daszkowy spadek poprzeczny jezdni.

Na szesciu wjazdach zastosowano odwrotny spadek /do 5%/ z odprowadzeniem wody
do wpustu i odwodnienia liniowego.

Na odcinku od drogi osiedlowej w hm 1+40.10 do ul. Grota - Roweckiego strona lewa, na
wjazdach zastosowano famany spadek z odprowadzeniem wody poprzez rynsztoki

/uzyskane po obnizeniu kostki betonowej o 2 cm/ w kierunku terenéw zieleni.
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Rozwigzanie wysokosciowe niwelety odcinka drogi pokazano na rys. : ,Profil podtuzny” -
przedstawionym w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

4.6 Krawezniki i obrzeza

Jezdnia ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm ustawionym na
fawie betonowej z oporem z betonu C12/15 ze $swiattem 12cm, przed zjazdami o Swietle
2 cm. Obnizenie $wiatta kraweznika do 2 cm zaprojektowano przez rampy na dtugosci
1,00m. Kraweznik przed zjazdami z kostki zaprojektowano w postaci kraweznika
najazdowego o $wietle 2 cm wymiarach 15x22cm posadowionego na fawie betonowej z
oporem. Na krawedziach zjazddéw z kostki zaprojektowano opornik betonowy wtopiony
12x25cm posadowiony na tawie betonowej z oporem. Pierscienie rond ujeto, obustronnie,
w krawezniki kamienne 20/35 /wystajqce i wtopione/ na tawach betonowych.

Chodnik, sciezke rowerowa, cigg p-r od strony przylegtych posesji oraz od strony pasa
zieleni ograniczono obrzezem betonowym 8x30cm ustawionym na tawie betonowej. W
miejscach zjazdéw do posesji przylegajacych do pasa drogowego, wykonywang
nawierzchnie dowigzac¢ wysokosciowo do wysokosci istniejacego zjazdu.

4.7 Odwodnienie

Projektowane jest odwodnienie drogi do istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez
wykonanie wpustow z przykanalikami.

Szczegoty przedstawiono w opracowaniu branzowym. Rodzaj wpustow i rur wymaga

akceptacji Inwestora oraz Inspektora Nadzoru.

4.9 Roboty ziemne

Podtoze formowac i zageszcza¢ warstwami o grubosci 20-30 cm zgodnie z
wymaganiami PNS02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00. Wskaznik
zageszczenia podioza pod warstwy konstrukcyjne wynosi Is=1,00, za$ wtérny modut
odksztatcenia E2=100MPa (w przypadku stabilizacji gruntu E2=100MPa na powierzchni
stabilizacji) W miejscach ewentualnego wystepowania gruntéw spoistych nalezy nie
dopusci¢ do ich nawodnienia, wszelkie grunty niezageszczalne oraz rozmoczone grunty
spoiste wymieni¢ na zageszczalne piaski. W przypadku wykonywania wykopow przy
wysokim poziomie wéd gruntowych do zadan wykonawcy nalezy odwodnienie dna
wykopu. Piaski drobnoziarniste w dnie wykopu mogg ulec uptynnieniu na skutek réznicy
ci$nien piezometrycznych wody, drgan od pracy maszyn lub odprezenia gruntu.

Roboty nalezy poprzedzi¢ przekopami kontrolnymi w celu zabezpieczenia sie przed
ewentualng kolizjg z urzadzeniami obcymi nie zinwentaryzowanymi.

W zwigzku z zakresem prowadzonych prac nie jest planowana ingerencja w sieci
uzbrojenia technicznego znajdujgcego sie w pasie drogi, jednakze nie mozna wykluczyc¢
ze w trakcie prowadzonych prac zostang zlokalizowane niezinwentaryzowane elementy
uzbrojenia terenu. Dlatego w przypadku napotkania uzbrojenia lub sieci w poziomie

prowadzonych robét ziemnych nalezy niezwtocznie powiadomic¢ wiasciciela infrastruktury i
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cato$c¢ prac prowadzi¢ pod nadzorem administratora/wiasciciela infrastruktury, przed
rozpoczeciem prac powiadomic¢ go o planowanych pracach i ustali¢ nadz6r branzowy z
jego strony.

Wigzace wymagania dotyczace prowadzonych prac i materiatéw okreslono w
szczegdtowych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot. Stanowig one
doprecyzowanie i uszczegétowienie wymagan zawartych w niniejszym projekcie.

4.10 Oddziatywanie na $rodowisko

Stwierdzono, ze z uwagi na rodzaj przedsiewziecia oddziatywania bedq miaty zasieg
lokalny, krétkotrwaty (zwigzany jedynie z czasem budowy) i odwracalny. Z uwagi na
zakres planowanej inwestycji nie wystgpi mozliwo$¢ kumulowania sie oddziatywan.
Ponadto ryzyko emisji oraz wystepowanie innych ucigzliwosci bedzie znikome. Roboty
drogowe w niewielkim stopniu naruszg powierzchnie ziemi. Prace beda wykonywane w
porze dziennej, a w czasie przerw pracy maszyny i sprzet bedzie wylgczony. Materiaty
budowlane przewidziane do realizacji inwestycji nie beda miaty negatywnego wptywu na
srodowisko naturalne. Wykorzystane zostang sprawdzone materiaty, substancje oraz

wielokrotnie stosowane procesy technologiczne.

opracowata

mgr inz. Magdalena MirofAczuk
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II. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

1) zakres roboét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos$¢ realizacji

poszczegolnych obiektow

Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegolnych elementow obejmuje:

- prace pomiarowe,

- roboty ziemne i rozbidérkowe - wykonanie wykopdw / nasypdéw pod przebudowywane

elementy drogowe,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni pod przebudowywane elementy

nawierzchni,

2) wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Istniejace obiekty drogowe oraz sieci uzbrojenia technicznego:

e sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa;

e sie¢ kanalizacyjna;

e kable elektroenergetyczne;

e sie¢ teletechniczna.

3) elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

e roboty prowadzone w strefie czynnych linii telekomunikacyjnych,

e roboty prowadzone w strefie czynnych linii energetycznych i roboty prowadzone

bezposrednio na tych liniach,

e roboty wykonywane w poblizu wodociggu i roboty prowadzone bezposrednio na tych

liniach,

e czynny ruch kotowy oraz zachowania ciggto$¢ ruchu pieszego

¢ gtebokie wykopy,

¢ korytowanie pod nowe konstrukcje drogowe.

4) przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot
budowlanych

e wejscie oséb postronnych na teren realizacji budowy — mozliwos$¢ wypadku,

e przebywanie oraz praca w zasiegu sprzetu mechanicznego: koparki, samochody

samowytadowcze, spycharki, walce samojezdne, dzwigi itp. — mozliwos¢ wypadku,

e wykonywanie wykopow, umacnianie $cian, odwadnianie dna wykopdw oraz rozbiodrki

obudowy wykopow i ostateczne zasypywanie wykopow — mozliwos¢ przysypania oséb

przebywajacych w wykopach oraz wpadniecia 0séb przebywajacych w poblizu.

e wykonywanie wykopow — niebezpieczenstwo natrafienia na niezinwentaryzowane

sieci podziemne energetyczne,

e wykonywanie wykopow w gruntach silnie nawodnionych, w razie niedokfadnego lub

niewfasciwego odwodnienia wykopu albo niestarannego wykonania obudowy i

zabezpieczenia dna wykopu woda podziemna moze powodowac zawalenie sie wykopu i
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przysypanie osob przebywajacych w wykopie,

¢ podnoszone lub opuszczane materiaty do wbudowania — mozliwos¢ przygniecenia,

e prace prowadzone sprzetem zmechanizowanym w obrebie sieci napowietrznej -

mozliwo$¢ porazenia pradem operatoréw sprzetu jak rowniez ludzi przebywajacych w

poblizu,

e czynny ruch kotowy -zagrozenie dla pieszych oraz pracownikéw przebywajacych

bezposrednio na drodze,

¢ upadki elementéw z wysokosci -upuszczenie materiatdw i narzedzi z wysokosci,

e zetkniecie z ostrymi i wystajacymi czeSciami maszyn, narzedzi i materiatow -

skaleczenia, sttuczenia o wystajgce czesci maszyn i urzadzen,

e nadmierny hatas,

e drgania i wibracje - przy obstudze zageszczarek i wibratorow,

e prace w wymuszonej pozycji - m. in. przy ukfadaniu nawierzchni z betonowej kostki

brukowej,

e prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow,

e przecigzenie sprzetu zmechanizowanego,

e brak oston zapobiegajacych wypadkom przy ruchomych czesciach mechanizmoéw,

e uzywanie nieodpowiednich - nie atestowanych, zuzytych, zniszczonych zawiesi,

5) sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do

realizacji robot szczegoélnie niebezpiecznych

Ze wzgledu na charakter warunkéw realizacji robot instruktaz ogdlny musi by¢
prowadzony przed przystgpieniem do pracy oraz instruktaz stanowiskowy osobny dla
obstugi poszczegdélnych maszyn i urzadzen, ktore bedg stosowane w trakcie budowy i
musi obejmowac nastepujace elementy:

INSTRUKTAZ OGOLNY obejmujacy:

¢ Przekazanie pracownikom, jaki zakres i rodzaj rob6t bedzie wykonywany w danym

okresie, rozdziat zadan i odpowiedzialnosci dla poszczegoélnych pracownikéw,

e Zapoznanie pracownikow z zagrozeniami mogacymi wystepowac podczas realizacji

robét,

¢ Wyznaczenie stref zagrozen,

e Zapoznanie pracownikOw z organizacjg robot oraz organizacjg transportu materiatow

i organizacjg komunikacji,

e Sprawdzenie i uzupetnienie w miare potrzeb wyposazenia pracownikow w sprzet

ochrony osobistej, oraz odziez ochronng itp.

e Sprawdzenie sprawnosci i stanu technicznego sprzetu i narzedzi wykorzystywanych

do wykonywania robdt,

¢ Przeszkolenie pracownikdéw w zakresie postugiwania sie sprzetem i narzedziami

(dotyczyc to bedzie pracownikdw, ktorzy po raz pierwszy bedg uzywac¢ danego

sprzetu),
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¢ Okreslenie zasad i sposobu zabezpieczenia terenu realizacji robot przed dostepem

0s0Ob postronnych,

e Instruktaz w zakresie przestrzegania zasad bhp dotyczacych realizacji robot i

uzywania sprzetu budowlanego.

INSTRUKTAZ STANOWISKOWY, ktdry obejmuje:

- Sprawdzenie i uzupetnienie w miare potrzeb wyposazenia pracownikéw w niezbedny

dla poszczegdlnych pracownikéw na danym stanowisku, sprzet ochrony osobistej, oraz

odziez ochronng itp.

- Sprawdzenie sprawnosci i stanu technicznego sprzetu i narzedzi, wykorzystywanych

do wykonywania robdt na danym stanowisku, zapoznanie pracownika (pracownikéw) z

instrukcjg obstugi urzadzenia, do ktérego obstugi zostat przydzielony,

- Przeszkolenie pracownikéw w zakresie postugiwania sie sprzetem i narzedziami

ze szczegblnym zwrdceniem uwagi na prawidiowosc ich uzytkowania,

- Instruktaz w zakresie przestrzegania zasad bhp dotyczacych uzywania powierzonego

do uzytkowania sprzetu budowlanego oraz sposobu sprawdzania jego sprawnosci i

zabezpieczen przed narazeniem zdrowia i zycia w trakcie jego obstugi,

Instruktaz stanowiskowy przeprowadza osoba kierujaca pracownikami, wyznaczona

przez pracodawce, posiadajgca odpowiednie kwalifikacje oraz do$swiadczenie

zawodowe, a takze przeszkolenie w zakresie metod prowadzenia instruktazu.

Pracownicy dopuszczeni do robét w wykopach gtebokich i na wysokosci winni zostac

zapoznani z planem ,BIOZ" i pouczeni o koniecznosci stosowania $rodkéw ochrony

osobistej oraz bezwzglednym przestrzeganiu przepiséw bezpieczenstwa i higieny

pracy.

Operatorzy sprzetu budowlanego musza posiadac specjalistyczne uprawnienia.

Na budowie powinna znajdowac sie osoba przeszkolona w zakresie udzielania
pierwszej

pomocy, wyposazona w apteczke oraz dysponujgca telefonem na pogotowie ratunkowe

i policje.

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem os6b posiadajgcych stosowne

uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi i montazowymi.

6) Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczefnstwom

wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach szczegélnego

zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i

prawng komunikacje, umozliwiajacq szybka ewakuacje na wypadek pozaru,

awarii i innych zagrozen

a) Srodki techniczne:

- Zagospodarowanie placu i zaplecza budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i

normami.

- W pomieszczeniu kierownika budowy zlokalizowany bedzie punkt pierwszej pomocy z
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apteczka i bedzie odpowiednio oznakowany.

- Sprzet ochrony indywidualnej.

- Narzedzia i sprzet budowlany (rusztowania, drabiny, zuraw, dzwig itp.) atestowany,

sprawny technicznie i wykorzystywany zgodnie z jego przeznaczeniem, instrukcja

uzytkowania i zasadami bhp.

- Tablice informacyjne oraz wygrodzenie strefy prowadzenia robét poprzez barierki lub

tasmy uniemozliwiajgce wejscie osobom postronnym podczas wykonywania robot.

b) Srodki organizacyjne:

- Zabezpieczenie miejsca wykonywania robét przed dostepem oséb postronnych, np.

poprzez wygrodzenie miejsc robot folig biato-czerwong, oraz odpowiednie

oznakowanie.

- Ustali¢ z pracownikami harmonogramem realizacji poszczegdlnych elementéw robot i

terminarzem wykonywania prac o szczegélnym zagrozeniu bezpieczenstwa, aby
uczuli¢

ich, aby w tym okresie zachowali szczegdlng ostroznos¢ przy wykonywaniu

zagrozonych czynnosci.

 Robot nie wykonywac po zmroku, ani w warunkach ztej widocznosci,

- Nie wykonywac prac dzwigiem w poblizu czynnych linii napowietrznych,

- Prace zwigzane bezposrednio z inwestycjg bedg prowadzone wg projektu organizacji

ruchu na czas budowy,

- Zapewnhienie bezpiecznej i sprawnej komunikacji w obrebie budowy,

- Zapewnienie mozliwie szybkiej ewakuacji w przypadku pozaru, awarii lub innych

zagrozen.

UWAGA: Plan bezpieczenstwa. i ochrony zdrowia na budowie sporzadza sie, jezeli:

1. w trakcie budowy wykonywany bedzie przynajmniej jeden z rodzajéw robdt bud.

wymienionych w ust 2 art. 21 ustawy Prawo Budowlane lub

2. przewidywane roboty budowlane majg trwac dtuzej niz 30 dni roboczych i

jednoczesnie bedzie przy nich zatrudnionych, co najmniej 20 pracownikéw lub

pracochtonnos¢ planowanych robét bedzie przekracza¢ 500 osobodni.
Przy projektowanym obiekcie wystepuja okolicznosci okreslone w Art. 21 a

Ustawy Prawo Budowlane i Kierownik budowy jest zobowiazany do
sporzadzenia Planu BIOZ
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III. DOKUMENTY FORMALNO - PRAWNE
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