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II. OPIS TECHNICZNY 
1.Podstawa Opracowania Projektu 
1.Podstawa Opracowania  
1.1. Umowa nr 8/D/2013 z dnia 30.04.2013  Zarządu Dróg w Słupsku ul. Słoneczna 16e, 76-
200 Słupsk dla Pracowni Projektowej „ELBI” Angelika Elas-Bińczyk ul. 1-go Maja  12/20, 
75-800 Koszalin  
1.2.Pomiary i obserwacje wykonane przez projektanta w I i II kwartale 2013 roku. 
1.2a. Ekspertyza Stanu Technicznego Istniejącego Mostu wyk. Przez Projektanta 
1.2b. Dokumentacja Badań PodłoŜa gruntowego dla projektu przebudowy drogi nr 1120G 
Smołdzino-Gardna Wielka-Gąbino wraz z przebudową mostu na rzece Łupawa w m. 
Smołdzino opracowana przez „GEOTEST” Sp.z o. o. 80-264 Gdańsk, Al. Grunwaldzka 138/5 
na okoliczność projektu czerwiec 2013 rok 
1.2.c. Ekspertyza Hydrologiczno-Hydrauliczna Istniejącego Mostu wyk. Przez Projektanta 
1.3.Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (Dz. U. z 2006r. nr 156,poz.1118 z 
późniejszymi zmianami) 
1.4.Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Środowiska (Dz. U. z 2008 r. nr 25 
poz.150 z późn. zmianami) 
1.5 Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo Wodne (Dz. U. z 2005 roku nr 239 poz.2019 z 
późniejszymi zmianami) 
1.6. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegółowych zasadach przygotowania i 
realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. z 2008 roku nr 193, poz.1194 z 
późniejszymi zmianami) 
1.7 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inŜynierskie i 
ich usytuowanie (Dz.U.Nr63, poz.735 z późniejszymi zmianami). 
1.8 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U.Nr43, poz.430 z późniejszymi zmianami). 
1.9 Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 7 marca 2003 roku w 
sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58, 
poz.515 z późniejszymi zmianami) 
1.10 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r., w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad 
tym zarządzeniem (Dz. U. Nr 177, poz.1729) 
1.11. Rozporządzenie MTBiGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu 
i formy projektu budowlanego.(D.U. z 2012 roku nr 120 poz.462 z późniejszymi zmianami)  
1.12. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 września 2004r. w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych 
wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-uŜytkowego. 
1.13. Uzgodnienia z Zarządem Dróg Powiatowych w Słupsku. 
1.14. Uzgodnienia z RZGW w Gdańsku oraz RZGW w Gdańsku Nadzorem Wodnym w 
Słupsku 
1.15. Polskie Normy i Normy BranŜowe oraz inne związane dokumenty.  
• PN –86/B-02480 Grunty Budowlane. Określenia, symbole, podział i opis gruntów. 
• PN-68/B Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania i badania przy 

odbiorze. 
• BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.  
• PN-81/B-04452 Grunty budowlane. Badania polowe. 
• PN-82/B 044811 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu.  
• PN-86/B-02480  Grunty budowlane. Określenia, symbole, podział i opis gruntów. 
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• PN-EN ISO 14688 Klasyfikacja gruntów. 
• PN-89/B-06250: 1988  Beton zwykły.  
• PN-EN 206-1 Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 
• PN-EN 196-1:2006  Metody badania cementu. Część 1: Oznaczenie wytrzymałości 
• PN-EN 1542:2000  Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. 

Metody badań. Pomiar przyczepności przez odrywanie 
• PN-EN 12617-4:2004 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych. 

Metody badań. Część 4: Oznaczenie skurczu i wydłuŜenia 
• PN-85/S-1030 Obiekty mostowe. ObciąŜenia. 
• PN-S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Ŝelbetowe i spręŜone. Wymagania 

i badania.  
• PN-91/S-10042 Obiekty mostowe, konstrukcje betonowe, Ŝelbetowe i spręŜone. 

Projektowanie  
• PN-B-03002 :2007 Konstrukcje murowe niezbrojone. Projektowanie i obliczenia 
• PN-89/H-84023 Stal określonego stosowania. Stal do zbrojenia betonu.  
• PN-EN ISO 12944 czerwiec 2001 Farby i Lakiery . Ochrona przed korozją konstrukcji 

stalowych za pomocą ochronnych systemów malarskich  
• PN-EN ISO 8501-1 :2008 Przygotowanie podłoŜy stalowych przed nakładaniem farb i 

podobnych produktów  
• PN-EN ISO 8502-(1-10) :2000 Przygotowanie podłoŜy stalowych przed nakładaniem farb 

i podobnych produktów. Wzrokowa ocena czystości powierzchni. Część 1: stopnie 
skorodowania i stopnie przygotowania niepokrytych podłoŜy stalowych oraz podłoŜy 
stalowych po całkowitym usunięciu wcześniej nałoŜonych powłok.   

• PN-EN ISO 8503-(1-4) :1999 Przygotowanie podłoŜy stalowych przed nakładaniem farb i 
podobnych produktów 

• Procedura IBDIM PB-TM-X1 – Badanie przyczepności zaprawy do napraw betonu 
metodą „pull-off” 

• Procedura IBDIM TWm-18/97 – Badanie przyczepności do zbrojenia zapraw 
modyfikowanych 

• „Zalecenia do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w 
konstrukcjach mostowych”. IBDIM, śmigród, 1998 

• PN-83/B-03010 Ściany oporowe.  
• PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia 

statyczne i projektowanie.  
• PN-87/S –02201 Drogi samochodowe . Nawierzchnie Drogowe.  
• PN –74/S-960022  Drogi samochodowe i Lotniskowe. Nawierzchnia z mas bitumicznych.  
• BN-84/6774-02 Kruszywa mineralne. Kruszywa kamienne łamane do nawierzchni 

drogowych.  
• BN-87/B-01100 piasek .  
• BN-71/8933-01 Drogi samochodowe. Podbudowy.  
• BN-74/8934-06 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z bitumicznych mas otaczanych. 
• PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno asfaltowe-Wymagania-Część 1:Beton asfaltowy 
• WT-1 Kruszywa 2008. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i pow. utrwaleń 

na drogach publicznych, Warszawa 2008 
• WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008. Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych 
• Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. GDDP-IBDiM, 

Warszawa 1997.  
Certyfikaty i Aprobaty techniczne i inne dot. zastosowanych wyrobów budownictwa. 
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2.Część Opisowa Stanu Istniejącego i Projektowanego
2.1. Stan istniejący
NaleŜy poprawić stan techniczny istniejącego obiektu oceniony jako niedostateczny z 
jednoczesnym podwyŜszeniem jego nośności do 40 Mg ( obecna nośność mostu 
wynosi 15 ton ) oraz poprawić bezpieczeństwo ruchu drogowego. Długość mostu 
wynosi 37,80 m a szerokość całkowita 8,60 m, między balustradami 7,90 m, światło 
poziome wynosi 29,30, pionowe  około 2,84 m. Jest to obiekt Ŝelbetowy, belkowo 
płytowy, trzyprzęsłowy ciągły o znacznej karbonatyzacji dźwigara mostu i 
powierzchni podpór, filarów i przyczółków obiektu, i nienormatywnych balustradach. 
Dźwigar mostu składa się z sześciu belek głównych Ŝelbetowych w tym czterech 
środkowych o szerokości 35 cm, wysokości 70 cm w przęśle do 95 cm przy podporach 
i dwóch skrajnych o szerokości 35 cm i wysokości 40 cm w przęśle do 65 cm przy 
podporach oraz płyty Ŝelbetowej o grubości ok.18 cm ( faktyczne grubości płyty 
naleŜy potwierdzić po wykonaniu rozbiórki warstw nawierzchni na moście), w części 
pod chodnikami z płyty wspornikowej grubości 24 cm. Dźwigar mostu wykonany jest 
z betonu klasy  B 25 MPa. Obiekt został wybudowany przed 1939 rokiem w latach 20-
30 tych, w okresie kilkudziesięcioletniej eksploatacji elementy betonowe i Ŝelbetowe 
ze zrozumiałych względów uległy karbonatyzacji, a otulina skrajnych belek 
podporęczowych, policzkowych całkowicie odpadła od zbrojenia powodując ubytki 
zbrojenia wywołane procesem degradacji korozyjnej, osłabiając skrajne elementy 
Ŝelbetowego dźwigara belkowo płytowego mostu, generalnie dźwigar jest w stanie 
niedostatecznym. Po oczyszczeniu powierzchnie dźwigara, filarów, przyczółków i 
skrzydeł naleŜy reprofilować i wzmocnić oraz zabezpieczyć powłokami 
antykorozyjnymi. Istniejące balustrady są nienormatywne, zniszczone i wymagają 
wymiany. Całość kwalifikuje się do przebudowy.
W związku z powyŜszym stan techniczny całości obiektu oceniono jako stan 
niedostateczny.
Załącznikiem do projektu Techniczno-Wykonawczego jest Ekspertyza Stanu 
Technicznego wykonana przez projektanta na okoliczność wykonania Dokumentacji 
Projektowej Przebudowy Mostu.

2.2. Stan projektowany 
2.2.1. Parametry geometryczne i konstrukcyjne 
Zasadnicze parametry geometryczne pozostają bez zmian długość 37,80 m i szerokość 
płyty dźwigara 8,60, zmianie ulega grubość płyty dźwigara o 11-17 cm, szerokość 
jezdni z 6,00 m do 5,90 m oraz całkowita szerokość pomostu do 8,94 m (większa o 
0, 34 m od obecnej), szersze kapy podchodnikowe-chodniki szerokości 1,25 m) oraz 
balustrady i nawierzchnia na moście.  
Projektuje się nowe płyty podbalustradowe i wzmocnienie mostu poprzez wykonanie 
reprofilacji zaprawami typu SPCC i PCC całości obiektu i wzmocnienie belek taśmami 
oraz wzmocnienie filarów siatkami  i specjalnymi zaprawami naprawczymi oraz 
przyczółków reprofilacją zaprawami    typu  SPCC  i okładzinami z kamienia 
naturalnego, istniejące pęknięcia i rysy zostaną zainiektowane zaprawami naprawczo 
wzmacniającymi . 
Do wzmocnienia mostu uŜyty zostanie beton B30 i stal zbrojeniowa AIIIN oraz 
zaprawy naprawcze typu  PCC i SPCC oraz elementy z polimerobetonu. 
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2.2.2. Posadowienie mostu. 
Z uwagi na brak objawów świadczących o osiadaniu podpór a jedynie ubytki 
spowodowane karbonatyzacją i erozją  projektuje się ich wzmacnianie siatkami filarów 
i siatkami stalowymi przyczółków, i reprofilowanie specjalnymi zaprawami typu 
SPCC i wzmocnienie na poziomie średniej wody fundamentów podpór oczepami z 
betonu B30 i ściankami stalowymi typu GZ-4. 
2.2.3. Roboty ziemne 
NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na wykonywanie robót ziemnych w trakcie 
wykopów i zasypywania w miejscach ścian czołowych przyczółków i skrzydełek pod 
płyty przejściowe, aby nie naruszyć ich stateczności  i ewentualnych przewodów 
infrastruktury. Roboty naleŜy wykonywać ręcznie. 
Skarpy koryta cieku i koryto w obrębie mostu naleŜy odmulić około 10 cm, istniejące 
zmurszałe ścianki drewniane obciąć na poziomie gruntu i umocnić geokratą 
wypełnioną kamieniem naturalnym do 200 mm. 
2.2.4. Izolacja 
Na pogrubionej płycie dźwigara z betonu zbrojonego wyprofilowanej 11-17 cm 
grubości do projektowanych spadków 0,5% podłuŜnego i 2% poprzecznego wykonana 
będzie izolacja termozgrzewalna. 
Odkryte ściany przyczółków od strony wewnętrznej zaizolować naleŜy izolacją 
powłokową. 
Cała powierzchnia betonowa zewnętrzna ścian przyczółków i skrzydełek, po usunięciu 
skarbonatyzowanego betonu, miejscowej reprofilacji zabezpieczona zostanie 
powłokami ochronnymi-antykorozyjnymi. Powierzchnia dolna dźwigara belkowo 
płytowego po oczyszczeniu wzmocnieniu i  reprofilacji zaprawami typu SPCC 
zabezpieczona zostanie powłokami ochronnymi antykorozyjnymi. 
2.2.5. Odwodnienie 
Odwodnienie mostu stanowić będzie  10 szt. wpustów oraz dodatkowo 28 szt. 
sączków odwadniających termozgrzewalną izolację  oraz odpowiednio wykonane 
spadki podłuŜne nawierzchni jezdni 0,5% oraz poprzeczne 2%. W części skrajnej 
zostaną wykonane nowe gzymsy z elementów polimerobetonu, kapy - płyty 
podbalustradowe. 
2.2.6. Elementy zabezpieczenia 
Na nowych kapach podbalustradowych , powiązanych z płytą przęsła, naleŜy wykonać 
balustrady,  
2.2.7. Nawierzchnia 
Na obiekcie naleŜy wykonać nową nawierzchnię bitumiczną gr. 10 cm ( 4 cm 
w-wa ścieralna i 6 cm w-wa wiąŜąca  z asfaltu twardolanego).
2.2.8. Roboty rozbiórkowe
Roboty rozbiórkowe, wykonywane przed przebudową mostu :
- rozbiórka nawierzchni i podbudowy
- rozbiórka balustrad
- częściowe odkopanie istniejących przyczółków i skrzydełek mostu w celu ich
naprawy i wzmocnienia.
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2.2.9. Koryto rzeki w obrębie mostu 
Rzeka w przekroju istniejącego mostu posiada uregulowane koryto szerokości dna ok. 
25,00 m i uregulowane skarpy. Parametry hydrauliczne przepływu, światło poziome 
około 30 m i pionowe około 2,86 mostu nie ulega zmianie. 
NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na wykonywanie robót ziemnych w trakcie 
wykopów i zasypywania w miejscach ścian czołowych przyczółków i skrzydełek pod 
płyty przejściowe, aby nie naruszyć ich stateczności  i ewentualnych przewodów 
infrastruktury. Roboty naleŜy wykonywać ręcznie. 
Skarpy koryta cieku i koryto w obrębie mostu naleŜy odmulić około 10 cm i naleŜy 
umocnić geokratą wypełnioną kamieniem naturalnym do 200 mm na prawym i lewym 
brzegu 2x30x3,0=180 m2. 

2.2.10. Uwagi końcowe 
Przed przystąpieniem do robót naleŜy oznakować teren budowy. NaleŜy powiadomić 
Nadzór Wodny Słupsk o terminie rozpoczęcia i zakończenia prac z 7 dniowym 
wyprzedzeniem. Wykonawca robót zobowiązany jest sporządzić z Kierownikiem 
Nadzoru Wodnego Słupsk protokół wejścia na działkę pokrytą wodą przed 
rozpoczęciem prac oraz po ich zakończeniu.(protokół zdawczo-odbiorczy + 
dokumentację fotograficzną). Prace w korycie rzeki naleŜy wykonywać przy niskich 
przepływach rzeki Łupawy w sposób zapewniający stałą droŜność koryta rzeki i 
bezpieczne przepuszczenie wód powodziowych. Przed rozpoczęciem robót w korycie 
rzeki (odmulenie i umocnienie geokratą wypełnioną kamieniem naturalnym) dla 
sprawdzenia aktualnych rzędnych dna rzeki, Wykonawca robót zobowiązany jest 
wykonać przekroje poprzeczne koryta rzeki w osi oraz w odległości 15 i 30 m przed i 
za mostem oraz przedłoŜyć je Kierownikowi NW Słupsk. Po zakończeniu robót naleŜy 
ponownie wykonać przekroje w w/w miejscach oraz wykonać atest czystości dna na 
odcinku pomiędzy przekrojami. W przypadku stwierdzenia zamulenia lub 
zanieczyszczeni koryta rzeki naleŜy wykonać odmulenie uzgadniając zakres prac z 
Kierownikiem Nadzoru Wodnego w Słupsku. Roboty mostowe pod dźwigarem mostu 
będą wykonywane przy zachowaniu warunków ochrony środowiska . Rusztowania 
będą aŜurowe klatkowe lub podwieszone, nie utrudniające przepływu, pomost 
szczelny nad poziomem średniej wody oraz plandeki uniemoŜliwią  przedostawanie się 
zanieczyszczeń w czasie robót remontowo wzmacniających spodu konstrukcji mostu. 
Po zakończeniu Przebudowy, Inwestor ZDP Słupsku przekaŜe 1 egz. operatu 
powykonawczego oraz atest czystości dna do ZZś i RPW w Tczewie. Po zakończeniu 
przebudowy Właściciel mostu ZDP w Słupsku zobowiązany jest utrzymywać w 
dobrym stanie technicznym koryto rzeki pod mostem oraz w obrębie mostu na 
długości umocnień. 
Wszystkie roboty naleŜy wykonywać zgodnie ze Szczegółowymi Specyfikacjami 
Technicznymi dla poszczególnych rodzajów robót, załączonymi w dokumentacji . 
Przebudowa mostu winna być prowadzona zgodnie z obowiązującymi normami, 
sztuką inŜynierską oraz zgodnie z obowiązującymi przepisami bezpieczeństwa i 
higieny pracy. 
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3. Sprawdzenie nośności ustroju nośnego-dźwigara z betonu zbrojonego
• PN-85/S-10030    Obiekty mostowe obciąŜenia
• PN-91/S-10042    Betonowe i Ŝelbetowe konstrukcje  mostowe.

 Projektowanie i obliczanie 
• Normatyw 1926 rok, 1956 rok
• Instrukcja do obliczania nośności uŜytkowej drogowych obiektów mostowych, 

zał. nr 17 GDDKiA z dnia 1 czerwca 2004 roku
• Mosty betonowe. J. Szczygieł 1966 rok
• Uszkodzenia i diagnostyka obiektów mostowych. Jan Bień. WKŁ. Warszawa 

2010 rok
• Projektowanie mostów betonowych. Arkadiusz Madaj i Witold Wołowicki. 

WKŁ. Warszawa 2010 rok.
• Metoda uproszczona określenia nośności uŜytkowej RYM-IBDiM
• Program obliczeniowy Ekspert-przekroje mostowe firmy Robobat
• Program obliczeniowywzmocnienia taśmami elementów Ŝelbetowych mostów
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Przyjęto taśmy ( Fp=1,68 cm²) szt.2 w kaŜdej stopce belek o długości zgodnej 
z projektem 
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Ogólnie cały obiekt po przebudowie-rewitalizacji przywracającej  normatywne 
wielkości, odnowiony i wzmocniony przy uŜyciu specjalnych zapraw naprawczych 
typu SPCC, PCC i taśm i siatek z włókien węglowych,  z wykonaniem nowych 
balustrad mostu oraz nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni spełniał 
będzie wymogi klasy B z dopuszczeniem do eksploatacji   pojazdów o cięŜarze 
całkowitym 400 KN (40 ton) . 
Wskazane jest by wszystkie prace prowadzić przy zamknięciu ruchu lub połową 
jezdni.  
Zasadnicze elementu obiektu nie ulegają zmianie. 

3. Charakterystyka projektowanych robót :

Zamierzenie budowlane obejmuje przebudowę mostu JNI 06240045 przez rzekę 
Łupawa połoŜonego w ciągu drogi powiatowej nr 1120G w Smołdzinie ul. Lipowa. 
Kolejność realizacji wyŜej wymienionych etapów: 
1. Rozebranie nawierzchni, podbudowy, balustrad.
2. Odkopanie części przyczółków i skrzydełek w celu wykonania reprofilacji i 
wzmocnienia.
3. Wykonanie wzmocnienia fundamentów podpór w obrębie koryta rzeki ściankami 
typu GZ4 oraz Ŝelbetowym oczepem, oraz korpusu podpór siatkami i zaprawami 
wzmacniającymi, przyczółków reprofilacją i okładziną z kamienia naturalnego.
3. Czyszczenie strumieniowo - ścierne elementów betonowych.
4. Wykonanie iniekcji rys.
5. Wykonanie reprofilacji powierzchni górnej Ŝelbetowego dźwigara, wzmocnienia 
belek dźwigara taśmami  i reprofilacja miejscowa ubytków spodu dźwigara mostu.
6. Hydroizolacja powierzchni górnej dźwigara mostu.
7. Wykonanie nowych elementów gzymsów, kap podbalustradowych mostu.

9. Wykonanie krawęŜników kamiennych, nawierzchni z asfaltu twardolanego i
balustrad.
10. Wykonanie elementów odwodnienia mostu, nowych wpustów, sączków, rurarzu i
elementów gzymsu z polimerobetonu.
11. Zabezpieczenie powierzchni betonowych powłokami antykorozyjnymi

4. Specyfikacje Techniczne wykonania i odbioru robót stanowią odrębne
opracowanie.

5. Kosztorys inwestorski i ofertowy stanowi odrębne opracowanie.
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III. C ZĘŚĆ RYSUNKOWA I ZDJ ĘCIA Z INWENTARYZACJI
OBIEKTU 

1. Rysunek Ogólny w tym :

1. Plan Zagospodarowania- stan istniejący rys.1-skala 1:500

2. Projekt Zagospodarowania- stan projektowany rys.1A-skala 1:500

3. Rysunek Ogólny-Inwentaryzacja Przekrój Poprzeczny rys.2-skala 1:50

4. Rysunek Ogólny- Inwentaryzacja Przekrój Poprzeczny rys.3-skala 1:50

5. Rysunek Ogólny-Inwentaryzacja Przekrój PodłuŜny  rys. 4-skala 1:100

6. Rysunek Ogólny –Inwentaryzacja Widok z Góry  rys.4A - skala 1:100

7. Rysunek Ogólny- Przekroje Poprzeczne Projekt rys. 5 – skala 1:50

8. Rysunek Ogólny- Przekroje Poprzeczne Projekt rys. 5A – skala 1:50

9. Rysunek Ogólny- Przekrój PodłuŜny Projekt  rys. 6 -skala 1:100

10. Rysunek Ogólny- Projektowany  Widok z Góry  rys.7 -skala 1:100

11. Rysunek Ogólny- Projektowany  Rzędne Pomostu  rys.7A -skala 1:100

12. Rysunek konstrukcyjny płyty podbalustradowej  rys. 8 – skala  1:20

13. Rysunek konstrukcyjny  wzmocnienia płyty dźwigara mostu rys.9 -skala
1:25

14. Rysunek konstrukcyjny wzmocnienia istniejących fundamentów filara nr
1 i 2 rys. 10 – skala 1:25

15. Rysunek konstrukcyjny wzmocnienia istniejących fundamentów i ścian
lewego i prawego przyczółka rys. 11 – skala 1:25

16. Rysunek konstrukcyjny oczepu podbalustradowego na istniejącym murze
oporowym  rys. 12 – skala 1:20

17. Rysunek konstrukcyjny balustrady  rys nr 13 –skala 1:20

18. Szczegół Wpustu  Mostowego– rys ODW 6

19. Szczegół Sączka – rys. ODW 11
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20. DrenaŜ z Kruszywa Otoczony śywicą Uformowany w Nawierzchni – rys.
ODW 12

21a i b. Schody Na Skarpie Dla Obsługi w Obrębie Przyczółka nr 2 – rys. 
SCH01 i SCH02 

22. Balustrada Schodów – rys. BAL 6

23. Zamocowanie Słupków Balustrady do Płyty Podbalustradowej, i Oczepów
na Istniejących Murach Oporowych rys. BAL 4

24. Izolacja Wodoszczelna na Pomoście Betonowym – rys. IZOL 1.0

25. Osadzenie KrawęŜnika na Płycie Pomostu – rys. CHO5.0 i CHO5.1

26. Gzyms Płaski  - rys. MG01
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2. CZĘŚĆ FOTOGRAFICZNA Z INWENTARYZACJI
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Widok mostu z góry w stronę Golczewa, widoczne nierówności nawierzchni jezdni i 
chodników na moście, uszkodzenia strukturalne i zastoiny wody opadowej. Widoczne 
uszkodzenia 2 przęseł poręczy po prawej stronie mostu na początku. 

Widok z boku z lewej strony, widoczna korozja betonu (osady wykwity), 
odwrotne spadki na chodnikach w stronę okapu. 

Widok z boku z prawej strony, widoczna korozja betonu (osady i wykwity) 
spowodowana odwrotnym spadkiem betonowego chodnika w stronę okapu oraz 
bardzo nierówną nawierzchnią na części chodnikowej mostu 
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Widok spodu konstrukcji płytowej mostu z belek typu „Wągrowiec”, widoczne 
osady spowodowane niewłaściwą izolacją i odwodnieniem izolacji. 

Widok z boku z prawej strony początku mostu w obrębie stoŜka ze schodami i 
ściekiem skarpowym. Widoczne zanieczyszczenia oraz uszkodzenia poręczy 
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Widok z góry zakończenia mostu schodami i ściekiem po prawej stronie. Widoczne 
uszkodzenia elementów wyposaŜenia spowodowane ich niewłaściwym kształtem 
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Adaptacja balustrady schodów do długości 6,0 m, balustradę zamocować do 

projektowanych stopni schodów 



 

 
Adaptacja rozwiązania do przebudowy mostu 





 
Adaptacja rozwiązania przy przebudowie mostu. 
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Adaptacja rozwiązania przy przebudowie mostu. 


