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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi powiatowej Darzyno-Lupawa

PODSTAWA OPRACOWANIA
v'Umowa z Inwestorem
v'Mapa sytuacyjno — wysokos$ciowa w skalil:1500
v'Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejacego
v'Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich

usytuowanie.

CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Dokumentacja zaktada przebudowe drogi powiatowej Darzyno-Lupawa na odcinku
od skrzyzowania z droga wojewodzka 211do miejscowosci Kolonia Grabkowo.
Celem opracowania jest poprawa parametrow oraz stanu technicznego drogi
poprzez korekte cech geometrycznych, wzmocnienie konstrukcji, budowe chodnika

zjazdow, ciagu pieszo-rowerowego.

STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa Darzyno-Lupawa administrowana jest przez Zarzad Drog
Powiatowych w Stupsku.

Posiada ona jezdnig¢ asfaltowa o zmiennej szeroko$ci od 4,0 do 6,0m bez
obramowania na odcinku zamiejskim oraz z obramowaniem Ww miejscowosci
Lupawa.

Wizja lokalna pozwolita okresli¢, ze istniejace warunki jazdy 1 stan nawierzchni
jezdni asfaltowej mozna okresli¢ jako zly. Nawierzchnia o stabej konstrukcji
powoduje utrudnienia w ruchu pojazdow.

Obecny stan jezdni wymaga jej wzmocnienia i wyrdwnania w profilu podtuznym.
Zlokalizowane wzdluz drogi dzialki to tereny o charakterze mieszkalnym,

gospodarczym i rolniczym.

PLAN SYTUACYJNY

Zakres projektu obejmuje odcinek drogi Darzyno-Lupawa.



Poczatek remontu w projekcie oznaczony km 0+00,0 (Lupawa) natomiast koniec
opracowania przyjeto w km 2+600,00 (Grabkowo Kolonia)

Plan sytuacyjny drogi opracowany zostat w skali 1:500

Przyj¢to do projektowania przekrdj uliczny oraz zamiejski, jezdnia jednostronnie
lub obustronnie ograniczona krawgznikiem. Szeroko$¢ jezdni zmienna od 5,5 do
6,0m z chodnikiem dwustronnym o szerokosci od 1,5 do 2,0m w m. Lupawa,
przylegajacym do jezdni.

Od skrzyzowania z droga wojewddzka 211 do miejscowosci Lupawa
zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 2,5m. Na odcinku od km 0+000
do 2+600 wzmocnieniu ulegnie konstrukcja drogi poprzez wykonanie warstwy
profilowej oraz Scieralnej z betonu asfaltowego natomiast na odcinku km3+600.
Dodatkowo na odcinku 0+600 do 2+600 zaprojektowano poszerzenie jezdni do

5,50m.

ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Rozwiazanie wysoko$ciowe zaprojektowano zgodnie z rzednymi projektowanymi
podanymi na planie sytuacyjno-wysokosciowym.

Niweletg projektowanego odcinka drogi zaprojektowano w $cistym powiazaniu
wysoko$ciowym z punktami statymi.

Pozostate elementy rozwiazania wysokos$ciowego pokazane sa w projekcie na

poszczegdlnych rysunkach.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Konstrukcj¢ nawierzchni jezdni przyjgto jak dla kategorii ruchu KR1.
Podana konstrukcja nawierzchni odpowiada p.5.3.1 (a) zatacznika nr 5 do
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
(Dz. U. z 1999r, Nr 43 poz. 430)
Dane wyjsciowe do projektowania:

sdroga klasy L

spredkos¢ projektowa 50km/h

sszerokos$¢ jezdni 5,0-6,0m

=szerokos$¢ chodnikow 1,5-2,0m

=szerokos$¢ ciagu pieszo-rowerowego — 2,5m

sspadek daszkowy jezdni 2%



sspadek chodnika 2% w kierunku jezdni
swarstwa $cieralna z betonu asfaltowego
sglebokos¢ przemarzania gruntu h=1,0m
sgrupa nosnosci podtoza G1

skategoria ruchu KR1

Przyjeta konstrukcja nawierzchni na istniejacej nawierzchni:

-4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

-3cm ($rednia grubo$¢) — warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego
Przyjeta konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu nawierzchni:

-4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

-4cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego

-20cm — warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31.5

Przy nawiazaniu do istniejacej nawierzchni asfaltowej na di. 6,0m nalezy
wyfrezowa¢ odcinek istniejacej nawierzchni asfaltowej na calej szerokosci
nawigzania na glgbokos¢ 4 cm, nastgpnie oczysci¢ podbudowe szczotka
mechaniczng 1 sprezonym powietrzem, dalej skropi¢ tak przygotowana
powierzchni¢ emulsja asfaltowa szybkorozpadowa w ilosci 0,5 kg/m® i utozy¢
warstwe $cieralng grubo$ci 4cm z betonu asfaltowego.

Na pozostatych odcinkach, na istniejacej nawierzchni, dopuszca si¢ istniejaca
nawierzchni¢ wyprofilowac¢ poprzez sfrezowanie badz zastosowanie remixingu na
goraco lub na zimno. Technologia musi zosta¢é zaakceptowana przez

Zamawiajacego.

ZJAZDY
Projektuje si¢ zjazdy typu bramowego ze skosami 1:1 oraz zjazdy publiczne
wyokraglone tukami o promieniu R=3,0m.
Zjazd na posesje projektuje si¢ o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:
v'8 ¢cm — kostka betonowa POLBRUK, kolor grafitowy (wibroprasowana)
v'3 cm — warstwa podsypki cem.-piask. 1:4
v'15 cm — podbudowa z thucznia tamanego stabilizowanego mechanicznie

v'10 cm — warstwa odsaczajaca z pospotki



Dla wyrdznienia zjazdu w ciagu chodnika wyznaczy¢ krawedz zjazdu kostka
grafitowa gr. 8cm.

Kostke uklada¢ na rozscielonej pod szablon i1 zaggszczonej plyta wibracyjna
podsypce cem.-piask. utrzymujac pomigdzy kostkami fugi — 3mm. Kostke ubi¢ dla
usunigcia nierownosci wynikajacych z tolerancji wymiarowej kostki a spoiny

zamuli¢ piaskiem, pozostawiajac maty nadmiar piasku do ostatecznego zamulenia.

CHODNIK
Przy jezdni projektuje si¢ chodnik szerokosci 1,5-2,0m. Do budowy chodnika
nalezy uzy¢ kostke koloru szarego.
Konstrukcja chodnika:
v'6 cm — kostka betonowa POLBRUK, kolor szary
v'5 cm — warstwa podsypki cem.-piask. 1:4
v'10cm — warstwa podsypki z pospotki

CIAG PIESZO-ROWEROWY
Przy jezdni od km 0+000 — 0+250 projektuje si¢ ciag pieszo-rowerowy szerokosci
2,5m.
Konstrukcja ciagu:
v'6 cm — kostka betonowa POLBRUK, kolor szary/czerwony
v'5 cm — warstwa podsypki cem.-piask. 1:4
v'10cm — warstwa podsypki z pospotki

KRAWEZNIKI, OBRZEZA

Krawezniki projektuje si¢ betonowe (wibroprasowane) typu ulicznego o wym.
15x30x100cm ustawione na podsypce cem.-piask 1:4 gr. 3cm i tawie betonowej gr.
10 cm z oporem (beton B-10). Swiatlo kraweznika h=12cm. Przy krawezniku
obnizonym nalezy zastosowac typ najazdowy i tawe betonowa z oporem, $wiatto
h=4cm. Spoiny w krawgzniku wypehi¢ zaprawa cementowa lub masa plastyczna.
Obrzeza ograniczajace nawierzchni¢ chodnika projektuje si¢ o wym. 8x30x100 cm

na warstwie podsypki cem.-piask. 1:4 grub. 5 cm 1 lawie betonowej w ilosci

0,04m3/mb.

ROBOTY ZIEMNE



Roboty ziemne sprowadzaja si¢ do wykonania korytowania pod ciag pieszo-
rowerowy. Nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na dokladne zageszczenie podioza
gruntowego pod warstwy konstrukcyjne.

[10$¢ robot ziemnych okresla przedmiar robot.

ROBOTY ROZBIORKOWE
Roboty rozbidrkowe polegaja na rozebraniu:
snawierzchni zjazdéw oraz chodnika
=lokalnie istniejacej nawierzchni
swyfrezowaniu istniejacej nawierzchni przy potaczeniu i1 zakonczeniu z
istniejaca droga.
[l0$¢ rozbieranych materiatow okresla przedmiar robot.
Materiaty rozbiorkowe nalezy wywiez¢ na wysypisk lub inne miejsce wskazane

przez Inwestora.

WYKONASTWO ROBOT

Roboty drogowe objgte opracowaniem wykona¢ zgodnie ze Szczegdétowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robét, stanowiacymi osobne
opracowanie oraz z powszechnie znanymi rozwiazaniami technicznymi oraz

Polskimi Normami i Branzowymi Normami.

ODWODNIENIE
Ze wzgledu na duze pochylenie podtuzne nie projektuje si¢ odwodnienie
wglebnego. Wody opadowe odprowadzone zostana zgodnie z uksztalttowaniem

terenu na pobocze a nastgpnie do rowdw przydroznych.

ORGANIZACJA RUCHU

Organizacja ruchu nie ulega zmianie, roboty nalezy oznakowaé zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegblowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA



Zgodnie z Ustawa Prawo Budowlane, Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 27.08.2002r. w sprawie szczegdlowego zakresu i formy bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz szczegotowego zakresu rodzajow robot budowlanych,
stwarzajacych zagrozenie bezpieczenstwa i1 zdrowia ludzi oraz Rozporzadzenia z
dnia 23.06.2003r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 03.120.1126 z dnia
10.07.2003r.) w przypadku gdy planowana inwestycja realizowana bedzie dtuzej niz
30dni lub gdy przy realizacji zatrudnionych bedzie wigcej niz 30 pracownikdéw

zachodzi potrzeba sporzadzania planu BIOZ.

WPLYW NA SRODOWISKO
Elementy projektowanej przebudowy drogi w trakcie budowy i eksploatacji nie
wywieraja wptywu na srodowisko naturalne:

mpozostaja bez wplywu na powierzchni¢ ziemi, w tym glebg, wody

powierzchniowe i podziemne,

"nie zmieniaja krajobrazu,

*nie powodujq emisji zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptynnych,

mnie wydzielaja ciepla

=nie wytwarzaja odpadow,

"nie wystgpuje promieniowanie elektromagnetyczne ani jonizujace, pole

elektromagnetyczne lub inne zakldcenia,

"nie wytwarzaja halasu oraz wibracji,

"nie stwarzaja zagrozenia porazenia pradem elektrycznym ani pozarowego.
Przyjete w projekcie rozwiazania przestrzenne, funkcjonalne 1 techniczne eliminuja
wpltyw obiektu na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi 1 inne obiekty

budowlane.

OKRESLENIE ZASIEGU OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA.

Projektowana inwestycja nie spowoduje zadnych ograniczeh w uzytkowaniu
sasiadujacych nieruchomosci z projektowana droga w zwiazku z tym nie zachodzi
potrzeba okreslenia takiego obszaru - artykutu 8ust. 3 pkt 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy

projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, p6z. 1133).



UWAGI KONCOWE
1. Przy wykonywaniu robot zwiazanych z realizacja tej inwestycji nalezy wzia¢ pod
uwage uzgodnienia z jednostkami branzowymi.
2. Przed  wykonaniem  nawierzchni  uporzadkowa¢  uzbrojenie przez
zabezpieczenie sieci iregulacje studni wlazéw oraz zawordéw sieci wodociagowej i
sanitarne;j.
3. O terminie rozpoczgcia robdt powiadomi¢ odpowiednich uzytkownikow drog.
4. Wszystkie materialy zwtaszcza prefabrykaty powinny posiadaé atesty zgodnosci
z Polskimi Normami lub §wiadectwa dopuszczenia wydane przez IBDiM.
5. W trakcie wykonywania robdt plac budowy nalezy zabezpieczy¢ i odpowiednio
oznakowac.
Projekt sporzadzono w czterech egzemplarzach.

Opracowat:

Stupsk, sierpien 2010r. mgr inz. Mirostaw Myszk

Projektowat

inz. Stanislaw Koziel



CZESC RYSUNKOWA
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