OPIS TECHNICZNY

1.0.0.Przedmiot i cel opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zagospodarowania terenu dla
inwestycji pn. Przebudowa drogi powiatowej nr 1112G Orzechowo-Przewloka poprzez
budowe chodnika z odwodnieniem w pasie drogowym, na dziatkach oznaczonych
numerami 177, 14/3, 75/3, 198 obr.Przewloka i dzialce nr 74/2 obr.Wytowno gm.Ustka.
Opracowanie niniejsze jest wymagane obowigzujacymi przepisami Prawa budowlanego
i wraz projektami architektoniczno-budowlanymi branzy drogowej, sanitarnej 1
elektrycznej stanowi kompletne opracowanie stuzace uzyskaniu stosownej decyzji
umozliwiajacej realizacje tej inwestycji. Inwestorem jest Gmina Ustka. Realizacja
projektowanego chodnika ma na celu wyeliminowanie ruchu pieszych z jezdni
i pobocza ruchliwej drogi dojazdowej do plazy, co w efekcie przyniesie zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu pieszych i pojazdow.

2.0.0.Podstawa opracowania.

2.1.0. Umowa z Inwestorem nr 66/2011 z dnia 29 kwietnia 2011 roku.

2.2.0.Uzgodnienia koncepcji oraz ustalenia dokonywane z Zarzadem Drog Powiatowych
w Stupsku pismo znak: ZDP.II1.4117/25/2011 z dnia 28 listopada 2011 roku.

2.3.0.Wytyczne do projektowania przebudowy ustalone w ramach postgpowania
przetargowego (Siwz).

2.4.0.Pismo Wojta Gminy Ustka znak:GE0.6220.12.2011 z dnia 29 sierpnia 2011 roku
dotyczace oddziatywania na srodowisko proj ektowanej budowy chodnika.

2.5.0.Uzgodnienie koncepcji przyjetych rozwiazan projektowych przez Urzad Gminy
Ustka pismo znak: [G.7021.3.602.2011.BK.

2.6.0.Warunki techniczne przebudowy sieci o$wietlenia ulicznego nr 60/2011 z dnia 8
sierpnia 2011 roku wydane przez ENERGA OSWIETLENIE sp. z o.0. Oddziat
Koszalin.

2.7.0.Warunki techniczne budowy chodnika na dzialce nr 14/3 wydane przez Zarzad
Melioracji i Urzadzen Wodnych Wojewodztwa Pomorskiego w Gdansku Oddzial
Terenowy w Stupsku.

2.6.0.Projekty architektoniczno-budowlane branzy drogowej, sanitarnej i elektrycznej.

2.7.0.Aktualna mapa do celow projektowych.

2.8.0.Wizje lokalne i pomiary w terenie.

2.9.0.0bowigzujace przepisy, warunki techniczne i normy.

3.0.0.Charakterystyka formalno-prawna.

3.1.0.Inwestor: Gmina Ustka ul.Dunina 24 76-270 Ustka.
3.2.0.Wlasnosci nieruchomosci:

E.p. | Nr dziatki l Obreb I Nazwisko i imie (nazwa) wiasciciela lub wladajacego ]
1 | 177 | Przewloka [Zarzad Drég Powiatowych w Stupsku ul.Stoneczna 16e 76-200 Stupsk
| Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych Wojewodztwa Pomorskiego
2 \ — ‘ Frzgiilola w Gc?(ar'lsku Oddiial Teraénowy w Shi/psku ulJ.J aracza 16a 76-200 S%upsk
3 1 753 | Przewloka Zarzad Drég Powiatowych w Stupsku ul. Stoneczna 16e 76-200 Stupsk
4 198 Przewloka Zarzad Drég Powiatowych w Stupsku ul.Stoneczna 16e 76-200 Stupsk
5 74/2 Wytowno arzad Drog Powiatowych w Stupsku ul.Stoneczna 16e 76-200 Stupsk




4.0.0.Zagospodarowanie terenu.

4.1.0.0pis stanu istniejacego.

Teren projektowanej inwestycji polozony jest w granicach pasa drogowego
drogi powiatowej nr 1112G Orzechowo-Przewloka. Szeroko$¢ pasa drogowego jest
zmienna. Ewidencyjnie odcinek objety niniejszym opracowaniem ma dlugos¢ ok. 1,2
km. Teren po ktérym przebiega droga jest terenem ptaskim, z lekkimi pofalowaniami.
Jezdnia drogi bitumiczna o szerokosci 3,5 — 4,2 m. W granicach pasa drogowego brak
jest wydzielonych obiektéw do prowadzenia ruchu pieszych (ruch pieszych odbywa si¢
po jezdni i poboczu drogi). Odwodnienie jezdni powierzchniowo, do istniejacego ukladu
rowdw przydroznych i melioracyjnych. W granicach pasa drogowego oprocz jezdni
i row6éw przydroznych drogi powiatowej, wystepuja réwniez oswietlenie drogowe oraz
urzadzenia technicznej infrastruktury podziemnej i nadziemnej, takie jak:

- sie¢ i przylacza kablowe i napowietrzne telekomunikacyjne,

- sie¢ i przylacza energetyczne kablowe i napowietrzne,

- sie¢ i przytacza wodociagowe,

- sieci kanalizacji deszczowej,
Sieci te oraz przylacza w gitéwnej mierze stuza do obstugi wspomnianej powyzej
zabudowy. Z odcinka drogi objetej opracowaniem wykonywana jest réwniez obsluga
przyleglych do pasa drogowego terenéw zabudowy mieszkaniowej i rekreacyjnej oraz
terenow lesnych. W obszarze objetym opracowaniem wystepuja ro$linnos¢ niska
(trawy), $rednia (krzewy i formy krzewiaste drzew) oraz wysoka (drzewa lisciaste 1
iglaste, polozone glownie na obszarze lasu po stronie polnocnej projektowanego
chodnika). Poczatek przebiegu projektowanego chodnika zlokalizowany jest w rejonie
skrzyzowania z droga powiatowg numer 1114G Ustka - Objazda — Gabino, koniec
projektowanego chodnika na zlokalizowany jest na wysoko$ci korica zwartej zabudowy
wsi Zapadte. W km 0+804,20 projektowanego chodnika zlokalizowany jest istniejacy
przepust drogowy Dn 600 o dtugosci ok. 7,50 m z rur betonowych. Teren realizacji
inwestycji nie jest potozony na obszarach podlegajacych ochronie konserwatorskiej. Na
granicy pasa drogowego zlokalizowane sa podlegajace ochronie punkty ochrony
geodezyjne;j.

4.2.0.Projektowane zagospodarowanie terenu.

Projektowana przebudowa drogi powiatowej podzielona jest na 2 etapy. Etap [, objety
niniejszym opracowaniem, polega na budowie chodnika z odwodnieniem. Etap II
polegat bedzie na przebudowie jezdni wraz z wprowadzeniem nowej organizacji ruchu
na obszarze zabudowy mieszkalnej i rekreacyjnej. Etap te sg ze soba powiazane. Rzedne
projektowanego chodnika sa powiazane z projektowanymi rzednymi jezdni po
przebudowie. Projekt zagospodarowania terenu i projekty branzowe zawieraja
rozwigzania docelowe dla etapu I oraz zalozenia do projektowania etapu IL
Projektowana w ramach przebudowy drogi budowa chodnika wymaga realizacji
nastepujacych zadan:
—  rozbiorki  kolidujacych z projektowana budowa chodnika elementow
zagospodarowania pasa drogowego,
—  budowa kanalizacji deszczowej oraz nowych elementow odwodnienia pasa
drogowego,
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przebudowa istniejacego w km 0+804,20 projektowanego chodnika przepustu
betonowego,

—  przebudowa istniejacego o$wietlenia ulicznego i montaz rury ostonowe;j,

—  tymczasowe poszerzenie jezdni,

—  wycinka kolidujacego z budowg chodnika zadrzewienia i usunigcie krzewow,

—  budowa chodnika o nawierzchni z kostki betonowej,

—  budowa zjazdéw do nieruchomosci przylegtych do drogi oraz na tereny lesne,

—  budowa opasek przy jezdni,

—  zmiana istniejacej organizacji ruchu,

—  inne roboty towarzyszace,
Majac na uwadze istniejace warunki terenowe, zalozenia i warunki do projektowania
okreslone w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia oraz warunkach wydanych
przez zarzadce drogi, niniejszy projekt jest zgodny z przepisami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 ze zmianami).

4.2.1.Rozbiorki.

W ramach robét rozbiérkowych nalezy dokonaé rozbiorki nizej wymienionych
kolidujacych z projektowanym chodnikiem elementow zagospodarowania pasa
drogowego:

— jezdni o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z tlucznia o powierzchni 39,0m?,
nawierzchni betonowej zjazdéw i utwardzonego placu w ilosci 110,3m?,

_ nawierzchni chodnika z kostki betonowej gr. 6cm na podsypce piaskowo-
cementowej o powierzchni 42,0 m? oraz kraweznika betonowego 15/30cm na
podsypce cementowo-piaskowej o dhugosci 20,0 m i obrzeza betonowego 8/30cm
na podsypce piaskowej o dtugosci 17,9 m,

Opis wykonania robot rozbiorkowych zostal zawarty w projekcie architektoniczno-

budowlanym branzy drogowej.

4.2.2.Budowa kanalizacji deszczowej oraz nowych elementéw odwodnienia pasa
drogowego.

W zwiazku z koniecznoscia zlokalizowania projektowanego chodnika w granicach pasa
drogowego, zachodzi konieczno$¢ zabudowania rowow przydroznych po potudniowej
stronie drogi powiatowej w rejonie istniejacego przepustu drogowego, co powoduje
zmiang sposobu istniejacego powierzchniowego odwodnienia jezdni na system
kanalizacji deszczowej. Projektuje si¢ wybudowanie kanatow kanalizacji deszczowe]
7z rur PVC o érednicy Dn 250 o dtugosci lacznie 65,3 mb wraz z przykanalikami z rur
PVC 200 o dlugosci tacznie 2,8 mb. Odbiornikiem woéd opadowych i roztopowych
z projektowanej kanalizacji jest studnia D-1 zlokalizowana na jej skrzyzowaniu
z przebiegiem istniejacego przepustu. Przepust ten po przedtuzeniu jego przebiegu do
potudniowej granicy pasa drogowego, przeprowadzal bedzie pod jezdnia wody
powierzchniowe z terenu po pdinocnej stronie drogi oraz wody z projektowane]
kanalizacji. Wylot z przedtuzanego przepustu poprzez prefabrykowang $cianke czolowa
zelbetowa. Odbiornikiem wod opadowych i roztopowych z projektowanej kanalizacji
i z przepustu jest tak jak w sposéb dotychczasowy, istniejacy réw melioracji
szczegotowych. Polaczenie kanalow z przykanalikami w studniach kanalizacyjnych
zelbetowych prefabrykowanych Dn 1200 z wiazami zeliwnymi typu lekkiego klasy B-
125. Wlot wod opadowych od strony zachodniej (z istniejacego rowu przydroznego) do
projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez projektowana studni¢ osadnikowg z
wlotem bocznym. Odbidr pozostatych wod powierzchniowych do kanalizacji poprzez



studzienki $ciekowe zelbetowe prefabrykowane Dn 500 z osadnikiem oraz wpustem
zeliwnym  kraweznikowym  klasy C-250. Podczyszczenie wod — opadowych
i roztopowych z osadéw cigzkich nastapi w osadnikach studzienek S$ciekowych.
Istniejace natezenie ruchu pojazdéow na drodze powiatowej nie wymaga zastosowania
urzadzen  oczyszczajacych — odprowadzane  wody  opadowe 1 roztopowe
z substancji ropopochodnych. Odwodnienie projektowanego chodnika i nawierzchni
jezdni na odcinku nie objetym budowg kanalizacji deszczowej w sposéb
dotychczasowy, powierzchniowo do gruntu. Lacznie zaprojektowano wybudowanie
nastepujacych ilosci sieci i urzadzen:

— sieé kanalizacji deszczowej z rur PVC Dn 250 k1. N dlugos¢ tacznie L=65,3 mb,

— przykanaliki kanalizacji deszczowej z rur PVC Dn 200 kl. N dtugosé tacznie

L=2,80 mb,

— studnie kanalizacyjne 1200 - 3 szt,

— studzienki $ciekowe 500 - 2 szt,

— studnia kanalizacyjna osadnikowa z wlotem bocznym -1 szt,
Ponadto w ramach budowy nawierzchni chodnika, projektuje si¢ wykonanie SciekOw
podchodnikowych do odprowadzenia wéd powierzchniowych pod nawierzchnig
chodnika na  przylegly teren. Scieki ~ podchodnikowe  zaprojektowano
z prefabrykowanych elementéw $cieku korytkowego zgodnie z KPED t. 01.31.
Zaprojektowano 10 $ciekow o tacznej dtugoscei 23,7m.

4.2.3.Przebudowa istniejgcego przepustu drogowego.

Projektowany do przebudowy przepust drogowy zlokalizowany jest w km 0+820,40
projektowanego chodnika. Przebudowa przepustu polega na jego wydtuzeniu do wylotu
poza skarpe nasypu projektowanego chodnika. Istniejacy przepust jest wykonany
z prefabrykowanych rury zelbetowych Dn600 o dfugosci 7,5m i uszczelnianych zaprawa
cementowa. Swiatlo przepustu w 15% zamulone. Wlot i wylot przepustu bez obudowy.
Spadek podhuzny istniejacego przepustu wynosi ok. 0,13%. Projektowana przebudowa
polega na wykonaniu przedtuzenia istniejacego przepustu o 0,6m wykonanego z rur
prefabrykowanych zelbetowych @ 600, posadowionych na istniejacym gruncie na lawie
zwirowej (po usunigciu namulu z dna rowu). Projektowany spadek podluzny
projektowanego przedtuzenia przepustu wynosi 0,5 %. W punkcie potaczenia przepustu
z projektowana kanalizacja deszczowa zaprojektowano studnig kanalizacyjna z kregow
zelbetowych 1200. Polaczenie (uszczelnienie pofaczenia) projektowanej studni
z istniejacym przepustem przy uzyciu zaprawy cementowe;. Wylot przepustu poprzez
$cianke czolowa betonowa zbrojong wylewana z betonu na mokro.

4.2.4.Przebudowa o$wietlenia ulicznego i montaz rury ochronnej.

W zwiazku z kolizja istniejacych shupow oswietlenia ulicznego w m. Zapadle
z projektowana przebudowg drogi, projektuje si¢ ich przebudowg poza obszar
wystepowania kolizji. Nowa lokalizacja stupéw zaprojektowana zostala 0,5 m na
potudnie od projektowanej krawedzi jezdni drogi powiatowej (od lica projektowanego
kraweznika). Przewidzianymi do przebudowy sa 4 stupy stalowe ocynkowane
o wysokosci 6,0 m, posadowione na prefabrykowanych fundamentach betonowych. Do
glowic shupéw zamontowane sa wysiggniki stalowe z oprawami sodowymi (prod.
ELGO Gostynin). Oprawy zasilane z istniejacej linii kablowej 0,4kV. Rzgdna
posadowienia podstawy stupa — 1 cm powyzej projektowanego poziomu opaski przy
jezdni. W miejscu wystgpowania kolizji istniejacego kabla elektroenergetycznego
zasilajacego 0,4kV oraz zasilajacego o$wietlenie z projektowanymi zjazdami, projektuje
sie montaz rur ochronnych o dtugosci tacznie 24,50 m typu AROT AS83 PS (rury
zblizeniowe).



4.2.5.Tyczasowe poszerzenie jezdni drogi powiatowej.

W zwiazku z kolizja projektowanego chodnika z istniejaca jezdng drogi powiatowej
(koniecznos¢ rozbidrki czesci jezdni), na odcinku od km 0+591,40 do km 0+690,30
projektowanego chodnika projektuje si¢ wykonanie tymczasowego poszerzenia jezdni
o nawierzchni bitumicznej (do czasu wykonania zgodnej z koncepcja przebudowy
jezdni). Projektowana szeroko$¢ jezdni po poszerzeniu wynosi 4,20m, powierzchnia
poszerzenia wynosi 62,5 m?. Nawierzchnia tymczasowego poszerzenia jezdni
z zageszczonego destruktu drogowego warstwa grubosci 30cm. Na wysokosci
istniejacych, projektowanych do przebudowy zjazdéw w km 0+443,30 i km 0+482,20,
projektuje sie wykonanie nawierzchni tymczasowe; pomiedzy istniejaca krawedzia
jezdni drogi powiatowej a krawedzig wewnetrzng nawierzchni zjazdéw. Powierzchnia
projektowanego poszerzenia wynosi 27.40m? Nawierzchnie tymczasowe nalezy
rozebraé przy realizacji I etapu przebudowy drogi.

4.2.6.Wycinka zadrzewienie i usunigcie krzakow.

W zwiazku z kolizja projektowanego chodnika z istniejacym zadrzewieniem 1
zakrzaczeniem, projektuje sie usunigcie 3 drzew i podkrzesanie krzewow na I odcinku
projektowanego chodnika, potozonego w istniejacych granicach pasa drogowego drogi
powiatowej. Lokalizacja drzew do wycinki zostala wskazana na projekcie
zagospodarowania terenu. Szczeg6lowy opis drzew i krzewow przewidzianych do
wycinki zgodnie z inwentaryzacja dendrologiczna.

4.2.7.Projektowana budowa chodnika.

Projektuje si¢ wykonanie nowego chodnika wraz z przebudowa istniejacych zjazdow
na nieruchomosci przylegte do pasa drogowego polozonych w granicach pasa
drogowego drogi powiatowej. Projektuje sig nawierzchnie chodnika z kostki
betonowej gr. 6 cm koloru szarego na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm i
warstwie odsaczajacej (odcinajacej) z piasku grubosci 10 cm. Szeroko$¢ nawierzchni
chodnika netto wynosi 1,50 — 2,0 m. Spadek poprzeczny nawierzchni chodnika 2,0%.
Powierzchnia netto projektowanej nawierzchni chodnika wynosi 1.311,10m? dla
odcinka I oraz 168,10 m” dla odcinka II. Trasa chodnika na odcinku od km 0-+000,00
do km 0+041,58 oraz od km 0+338,69 do km 0+927,00 przebiega bezposrednio przy
krawedzi jezdni istniejacej i projektowanej po przebudowie drogi powiatowej (dla
odcinkéw I i IT). Na odcinku od km 0+041,58 do km 0+338,69 przebiega w odlegtosci
1,0m od krawedzi jezdni po projektowanej rozbudowie. Obramowanie chodnika od
strony jezdni projektuje si¢ jako krawgznik drogowy betonowy 15/30 cm na tawie z
betonu B-15 (dla chodnika przylegtego do jezdni) lub obrzeze 8/30 cm na podsypce
cementowo-piaskowej na pozostalym odcinku. Obramowanie chodnika od strony
zewnetrznej na calej dtugosci przebiegu chodnika stanowi obrzeze betonowe 8/30 cm
na podsypce cementowo-piaskowej. Na odcinku od km 0+816,28 do km 0+824,52
projektowanego chodnika projektuje si¢ wykonanie bariery ochronnej segmentowej U-
12 0 wysokosci 1,1 m. Dlugos¢ projektowanej bariery wynosi 8,24 mb. Odwodnienie
chodnika powierzchniowo na przylegty teren (réwniez poprzez $cieki podchodnikowe)
oraz przez system kanalizacji deszczowej.

4.2.8.Projektowana budowa zjazdéw do nieruchomos$ci przyleglych do pasa
drogowego.

Projektuje sie nawierzchnig przebudowe nawierzchni istniejacych 12 zjazdéw do
nieruchomosci przylegtych do pasa drogowego. Konstrukcja nawierzchni zjazdow w
zaleznodci od charakteru ich uzytkowanie zostata zaprojektowana jako:



— bitumiczna na podbudowie z kruszyw tamanych o powierzchni 96,10m2,
— z kostki betonowej czerwonej gr. 8 cm na podbudowie z kruszyw lamanych
o powierzchni 69,95m?2,

Jako obramowanie nawierzchni zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej od strony

jezdni projektuje si¢ opornik betonowy 12/25 cm wtopiony na fawie z betonu B-15.
Obramowanie wszystkich zjazdéw od strony posesji projektuje si¢ z opornika
betonowego 12/25 ¢cm na tawie z betonu B-15. Szerokosci projektowanych zjazdow
4,0-11,70 m.

4.2.9.Budowa opasek przy jezdni.

Na odcinku od km 0+927,00 do km 1+136,30 w miejsce pobocza gruntowego,
projektuje si¢ opaske bezposrednio przy krawedzi projektowanej po przebudowie
jezdni. Nawierzchnia opaski z kostki betonowej gr. 6 cm koloru szarego na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5 cm i warstwie odsaczajacej (odcinajacej) z piasku grubosci
10 cm. Szeroko$é nawierzchni opaski netto wynosi 0,5 - 0,8 m. Spadek poprzeczny
nawierzchni opaski 2,0%. Powierzchnia netto projektowanej nawierzchni opaski (dla
odcinka I, II i III) wynosi 113,60m>. Jako obramowanie opaski od strony jezdni
projektuje sie opornik betonowy 12/25 cm wtopiony na lawie z betonu B-15.
Obramowanie od strony posesji projektuje si¢ z obrzeza betonowego 8/30 na podsypce
cementowo-piaskowe;j.
4.2.10.0Organizacja ruchu.
Projektowana budowa chodnika powoduje zmiang istniejacej organizacji ruchu

polegajaca na wprowadzeniu oznakowania pionowego i poziomego projektowanego
przejécia dla pieszych. Projekt organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

4.3.0.Bilans powierzchni terenu:

— powierzchnia dziatek objeta niniejszym opracowaniem: 8.250 m’,
— powierzchnia netto projektowanej nawierzchni chodnika, zjazdow i opasek przy
jezdni: 1.758,85 m’,

4.4.0.Warunki gruntowo-wodne

Wyniki badan gruntowo-wodnych i uwarunkowania posadowienia obiektu spetniaja
wymagania okre§lone w zakresie wymaganym Rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 roku w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 1998 r.
Nr.126 poz. 839). Dla projektowanej przebudowy dokonano rozpoznania warunkow
gruntowo-wodnych w wyniku ktérych stwierdzono, ze w bezposrednim poziomie
posadowienia inwestycji wystepuja piaski drobne w stanie $redniozageszczonym.
W poziomie posadowienia projektowanych obiektow stwierdzono mozliwos¢
okresowego wystepowania wody gruntowej. Na podstawie wykonanych badan
geotechnicznych stwierdza sig, ze dla projektowanej inwestycji wystgpuja proste
warunki gruntowe. Gleboko$¢ przemarzania na obszarze objgtym opracowaniem Wwynosi
1,0 m ppt. Stwierdza sie, ze wszystkie grunty zalegajace w podtozu s gruntami no$nymi.
Po dokonaniu analizy wysadzinowosci dla potrzeb budowy chodnika okreslono grupe
nognosci podtoza jako G-1. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewngtrznych
i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 roku w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. z 1998 r. Nr 126, poz. 839)
warunki gruntowe dla projektowanej przebudowy, okreslono jako proste, za$ obiekt
zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej.



4.5.0.0ddzialywanie na Srodowisko.

Projektowane przedsigwzigcie nie jest zakwalifikowane do kategorii przedsigwzigc
mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko w mysl
przepiséw rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz.U z 2010 r. Nr 213
poz. 1397). Lokalizacja projektowanej przebudowy nie jest polozona na obszarach
ochrony NATURA 2000. Majac na uwadze powyzsze, realizacja inwestycji nie wymaga
przeprowadzenia postgpowania w sprawie oddzialywania na $rodowisko. Pismem z dnia
29 sierpnia 2011 roku Wéjt Gminy Ustka stwierdzil, ze projektowane przedsigwzigcie
nie wymaga przeprowadzenia postgpowania w sprawie $rodowiskowych uwarunkowan.
Odpady powstajace w trakcie realizacji przebudowy zagospodarowaé w sposdb
okreslony w ustawie z dnia 27 kwietnia 2010 roku o odpadach (tj. Dz.U. z 2010 r. Nr
185 poz. 1243 ze zmianami). W trakcie realizacji robot ograniczy¢ niekontrolowang
emisje pylow do $rodowiska.

5.0.0.Informacja do planu bioz.

5.1.0. Nazwa i adres inwestycji.
Projektowang inwestycja jest przebudowa drogi powiatowej nr 1112G Orzechowo-
Przewloka poprzez budowe chodnika z odwodnieniem w pasie drogowym, na dziatkach
oznaczonych numerami 177, 14/3, 75/3, 198 obr.Przewloka i dzialce nr 74/2
obr.Wytowno gm.Ustka.

5.2.0. Inwestor: Gmina Ustka ul.Dunina 24 76-270 Ustka.

5.3.0. Zakres robét dla zamierzenia inwestycyjnego w kolejnosci ich wykonywania:

—  rozbiérki kolidujacych z projektowang budowa chodnika elementéw
zagospodarowania pasa drogowego,
—  budowa kanalizacji deszczowej oraz nowych elementow odwodnienia pasa
drogowego,
przebudowa istniejacego w km 0+804,20 projektowanego chodnika przepustu
betonowego,
—  przebudowa istniejacego oswietlenia ulicznego i montaz rury ostonowe;j,
—  tymczasowe poszerzenie jezdni,
—  wycinka kolidujacego z budowa chodnika zadrzewienia i usunigcie krzewow,
—  budowa chodnika o nawierzchni z kostki betonowej,
—  budowa zjazdéw do nieruchomosci przylegtych do dro gi oraz na tereny lesne,
—  budowa opasek przy jezdni,
—  zmiana istniejacej organizacji ruchu,
—  inne roboty towarzyszace,

5.4.0. Obiekty istniejace na terenie inwestycji.

Projektowany do realizacji inwestycji teren potozony jest w istniejacych granicach pasa
drogowego drogi powiatowej. Teren na ktorym zlokalizowana jest inwestycja jest
zagospodarowany jako pas drogowy drogi publicznej. Z drogi tej obstugiwane sa
zabudowane nieruchomosci potozone w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego oraz
przylegle tereny zalesione. W granicach obszaru przeznaczonego do realizacji
inwestycji zlokalizowane s nastgpujace sieci uzbrojenia terenu:

- sie¢ i przylacza kablowe i napowietrzne telekomunikacyjne,

- sie¢ i przytacza energetyczne kablowe i napowietrzne,

- sieé i przytacza wodociggowe,



- sieci kanalizacji deszczowej,
Ponadto w obszarze tym oraz w bezposrednim jego sasiedztwie wystepuje zardzewienie
czesciowo kolidujace z projektowana przebudowa. Organizacja ruchu na obszarze
realizacji inwestycji jest regulowana istniejacym oznakowaniem pionowym oraz
og6lnymi zasadami ruchu drogowego. W granicach obszaru realizacji inwestycji nie
wystepuje zabudowa kubaturowa, zlokalizowana jest ona w bezposrednim jego
sasiedztwie. Uksztattowanie terenu, na ktorym projektuje si¢ inwestycjg, jest ptaskie.

5.5.0. Elementy zagospodarowania dzialki mogace stwarza¢ zagroZenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Elementem zagospodarowanie terenu, stwarzajacym zagrozenie dla bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi jest jezdnia drogi powiatowej, w sasiedztwie ktdrej realizowana bedzie
inwestycja wraz z poruszajacymi si¢ po niej pojazdami. Realizacja wymagata bedzie
czeSciowego czasowego jej zajecia.

5.6.0. Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ podczas realizacji robét.

Gtéwnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi jest prowadzenie robot
budowlanych w miejscach stwarzajacych wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi w tym m.in. prowadzenie robot w wykopach o $cianach
pionowych o gtebokosci wigkszej niz 1,5 m i wykonywanie robdt przy uzyciu dzwigdw.
Na podstawie art.20 ust.l pkt.1b i art. 21a. ust.1 1 ust.2 ustawy Prawo budowlane,
realizacja tych robét wymaga opracowania planu bioz. Dodatkowym zagrozeniem
wystepujacym w rejonie realizacji robét jest ruch pojazdéw na drodze powiatowej.
5.7.0.Sposéb prowadzenia instruktarzu pracownikow przed przystapieniem do
pracy.
Przed rozpoczeciem robét szczegolnie niebezpiecznych nalezy zapewni¢ bezposredni
nadzor nad pracami wyznaczonych w tym celu osob, zapewni¢ odpowiednie srodki
zabezpieczajace oraz kazdorazowo przeprowadzi¢ instruktaz pracownikéw w zakresie:
- imiennego podziatu pracy
- kolejnosci wykonywania zadan
- wymaganiach BHP przy poszczegdlnych czynnosciach
Przed rozpoczeciem robdt i w czasie ich trwania nalezy informowac pracownikow
o prowadzonych robotach i o niezbednych srodkach bezpieczenstwa, jakie nalezy
stosowaé w czasie trwania prac.

5.8.0.Wskazania do planu bioz.

Miejsca prowadzonych rob6t powinny by¢ niedostepne dla osob postronnych
i wyraznie oznakowane. Roboty realizowane w pasie drogowym drogi powiatowe]j nie
powinny spowodowa¢ powaznych i stalych utrudnien w ruchu pieszych i pojazdéw
a zwlaszcza uniemozliwia¢ dojazd shizb ratowniczych do miejsc wystgpowania
zagrozenia. W miejscach wystepowania niebezpieczenstwa nalezy umiesci¢ znaki
informujace o rodzaju zagrozenia i stosowa¢ srodki zabezpieczajace przed skutkami
zagrozen. Miejsce prowadzonych robot oznakowac znakami drogowymi. Przed
rozpoczeciem robét i w czasie ich trwania nalezy informowac pracownikéw jak i osoby
przebywajace lub mogace przebywac na terenie prowadzenia robét albo przebywajace
w  sasiednich obiektach o prowadzonych robotach i o niezbednych srodkach
bezpieczenstwa, jakie nalezy zachowa¢ w czasie trwania prac. Na miejscu prowadzenia
robot nalezy zapewni¢ szybki telefoniczny kontakt z pogotowiem ratunkowym, straza
pozarng itp. Droga ewakuacyjna z terenu budowy dla pieszych i pojazdéw winna si¢
odbywaé w kierunku terenéw przylegtych do miejsca realizacji robot, poza obszar
wystepowania zagrozenia. Niniejszy projekt nie zmienia i nie narusza istniejacych



zasady bezpieczenstwa pozarowego istniejacych obiektow, w zwiazku z powyzszym nie
wymaga uzgodnienia pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003
r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej i w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektow
budowlanych i terenéw (Dz. U. Nr 121 z 2003 r. poz. 1138 ze zmianami) .

6.0.0. Uwagi koncowe.

Projektowane roboty realizowa¢ zgodnie z ustaleniami niniejszego projektu oraz
zapisami specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz
zgodnie z wymaganiami norm i innymi przepisami zwiazanymi. W przypadku
odnalezienia w trakcie robdt przedmiotow majacych wartosci historyczne, fakt ten
nalezy zglosi¢ stuzbom archeologicznym. Wszelkie materialy uzyte do budowy musza
posiada¢ stosowne atesty i by¢ dopuszczone do stosowania W budownictwie.
Wybudowane  obiekty  budowlane  podlegaja  geodezyjnemu pomiarowi
powykonawczemu. Opracowanie niniejsze wraz z projektami architektoniczno-
budowlanymi branzy drogowej, sanitarnej i elektrycznej stanowi integralng catosé.
Zgodnie z zapisami informacji bioz, podczas realizacji robot budowlanych
przestrzega¢ branzowych przepisow BHP.

—



