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Projekt Wykonawczy

SPIS ZAWARTOSCI

1. CZESC OPISOWA
Strona przewodnia
Spis zawartosci
Oswiadczenie - klauzula
Opis techniczny

2. OBLICZENIA STATYCZNE

3. SPECYFIKACJE TECHNICZNE
ST Wymagania ogdine
ST Remont mostu - roboty mostowe

4. RYSUNKI:

Rys. 1. Plan sytuacyjny 1:250

Rys. 2. Niweleta 1:20/200

Rys. 3. Rysunek ogéiny 1: 100

Rys. 4. Przekroj poprzeczny 1:20

Rys. 5 Dzwigar stalowy — rysunek ogéiny 1:100, 1:50
5.1. Dzwigar stalowy - element EW-1/P, EW-1/L 1:10
5.2. Dzwigar stalowy - element EW-2 1:10
5.3. Dzwigar stalowy - element EW-3, EW-4 1:10

Rys. 6. Piyta zelbetowa 1:20

Rys. 7.taczniki 1:25, 1:20

Rys. 8. Zbrojenie kap chodnika 1:10

Rys. 9. Przyczétki — rysunek ogélny 1:25

Rys. 10. Zbrojenie przyczétkéw 1:25
Rys. 11. Pal fundamentowy 1:20
Rys. 12. Przebudowa filaréw 1:25
Rys. 13. Dylatacja Glacier WSF-80 1:20
Rys. 14. Osadzenie fozysk stalowych 1:10
Rys. 15. Pofaczenie mostu z nasypem 1:20
Rys. 16. Piyta przejsciowa 1:20
Rys. 17. Umocnienie brzegéw rzeki, skarp i stozkéw przyczétkow 1:100
Rys. 18. Barieroporecz - typ sztywny 1:5
Rys. 19. Sciek skarpowy 1:25
Rys. 20. Schody skarpowe 1:20
Rys. 21. Porecz 1:50, 1:10
Projekty zwigzane:
1. PT Dojazdy do mostu z ST
2. PT Przetozenie wodociggu pod rzeka Stupig
3. Projekt organizacji ruchu
4. PK Most objazdowy z parku PP-64

5. KOSZTORYS OFERTOWY

TRAB-MOSTY. Projektowanie. Nadzory
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R AB MOSTY Zhigniew  Bastrikowski
Proiektowani 81-595 Gdynia ul. Makuszyriskiego 34
jNagzory % (058) 629-32-64
NIP 586-120-54-33 REGON 191192942

Numer konta : BIG Bank Gdariski SA /0O Gdarisk - Wrzeszcz 11601319-1004272-136

KLAUZULA Nr 12/98

do Projektu Wykonawczego: Remont mostu przez rz. Stupie w m. Charnowo w km 1 + 050
drogi wojewddzkiej nr 39125 Charnowo - Gatezinowo

1 OPIS TECHNICZNY
2 OBLICZENIA STATYCZNE - ( tylko w egz. archiwalnym Inwestora )
3 SPECYFIKACJE TECHNICZNE (ST)
4 RYSUNKI:
Rys. 1. Plan sytuacyjny 1:250
Rys. 2. Niweleta 1:20/200
Rys. 3. Rysunek ogéiny 1: 100
Rys. 4.Przekroj poprzeczny 1:20
Rys. 5 Dzwigar stalowy — rysunek ogéiny 1:100, 1:50
5.1. Dzwigar stalowy - element EW-1/P, EW-1/L 1:10
5.2. Dzwigar stalowy - element EW-2 1:10
5.3. Dzwigar stalowy - element EW-3, EW-4 1:10
Rys. 6. Plyta zelbetowa 1:20

6
7.taczniki 1:25,1:20
Rys. 8. Zbrojenie kap chodnika 1:10
9. Przyczétki — rysunek ogélny 1:25
10. Zbrojenie przyczotkow 1:25
Rys. 11. Pal fundamentowy 1:20
Rys. 12. Przebudowa filaréw 1:25
Rys. 13. Dylatacja Glacier WSF-80 1:20
Rys. 14. Osadzenie fozysk stalowych 1:10
Rys. 15. Potaczenie mostu z nasypem 1:20
Rys. 16. Plyta przejéciowa 1:20
Rys. 17. Umocnienie brzegow rzeki, skarp i stozkéw przyczotkow 1:100, 1:10
Rys. 18. Barieroporecz - typ sztywny 1:5
Rys. 19. Sciek skarpowy 1:25
Rys. 20. Schody skarpowe 1:20
Rys. 21. Porecz 1:50, 1:10
Projekty zwigzane:
1. PT Dojazdy do mostu z ST
2. PT Przetozenie wodociggu pod rzeka Stupig
3. Projekt organizacji ruchu
4. PK Most objazdowy z parku PP-64

5 KOSZTORYS OFERTOWY

ZAYACZNIKI - ( tylko w egz. archiwalnym Inwestora )
1. Orzeczenie techniczne dotyczace stanu technicznego mostu drogowego przez rz. Stupie
w m. Charnowo i perspektywy jego dalszej eksploatacii.
2. Ekspertyza geotechniczna gruntu w rejonie istniejacego mostu przez rzeke Stupie
w miejscowosci Charnowo.
3. Dokumentacja stanu istniejacego:
a) Operat geodezyjny
b) Inwentaryzacja czesci podwodnych podpor
¢) Orzeczenie techniczne jako$ci betonu podpér

,TRAB”-MOSTY. Projektowanie.Nadzory. oéwiadcza, ze wyzej wymieniona dokumentacja jest wykonana zgodnie
z umowg Nr DODP — I — 15/97 z dnia 20.10.1997 r., zostata sprawdzona i uznana za sporzadzong prawidtowo,
zgodnie z przepisami i jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy€.

Data: 15.05.1998 r.

Sprawdzajacy Projektant

Vortu)
mgr inz, Zbigniu/lm\

upraw. do projekt. i kierow. bud.
w zakresie mostow
upr. Nr 1921/EL/94
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Projekt Wykonawczy

Opis techniczny
do Projektu Wykonawczego remontu mostu przez rz. Stupie w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 39125 w km 1+050 w m. Charnowo

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z dn. 20.10.1997r. (nr DODP-1-15/97) miedzy Dyrekcjg Okregowag Drég Publicznych
w Koszalinie ul. Szczecinska 31 a firma , TRAB Mosty. Projektowanie. Nadzory. Zbigniew Bartnikowski”
Gdynia ul. Makuszyriskiego 34 ,

- Dokumentacja projektowo-kosztorysowa mostu przez rz. Stupie w Charnowie wykonana przez , Transprojekt”
Gdansk 1991 . ,

- Ekspertyza geotechniczna gruntu w rejonie istniejgcego mostu przez rz. Stupie w m. Charnowo-firma ,Fundament”
Gdansk ul. Partyzantéw 74 - jesien 1997 r. ,

- Badania betonu konstrukcji przyczétkéw - grudzien 1997 r. |

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego wraz z czescig podwodng podpér - jesien 1997 r.

2. STAN ISTNIEJACY
2.1. Opis dojazd6w do mostu i terenu przylegtego.

Droga wojewddzka nr 39125 Charnowo-Gatezinowo o diug. 4.8 km obstuguje lokalng komunikacje do Stupska i Ustki
(do drogi krajowej nr 21) i na rozpatrywanym odcinku przebiega czesciowo po terenie falistym i cze$ciowo po ptaskim. Zabudo-
wa wzdtuz drogi nie wystepuije.
Dojazd od strony Charnowa znajduje sie na lewym brzegu rzeki i przebiega w spadku podtuznym w kierunku mostu ok. 1%.
Do drogi z obu stron przylegajg, polozone na posesjach prywatnych, faki i pastwiska oraz réw melioracyjny. Skarpy nasypu dro-
gowego porosnigte sg krzewami. Szerokos$¢ jezdni wynosi ok. 5,0 m. Rzedna w osi jezdni przy moscie - 6,73 m.
Dojazd do mostu od strony Niestkowa ( Ustki i Stupska ) jest w spadku podfuznym w kierunku mostu o wartoéci ok. 5%. Do dro-
gi przylega z jedne;j strony las, a z drugiej nieuzytki poro$niete drzewami i krzewami na posesjach prywatnych i Gminy Ustka.
Szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 4,0 m. Rzedna w osi jezdni przy moscie 6,76 m.
Wzdtuz obu dojazdéw do mostu blisko jezdni rosng drzewa przydrozne, ktére zanizajg znacznie skrajnie drogows .
Nawierzchnia na obu dojazdach jest bitumiczna i utozona, jak twierdzi dokumentacja Transprojektu Gdanskiego z 1991 roku, na
starej nawierzchni brukowcowej. Na catym odcinku dojazdéw stan nawierzchni zly, odwodnienie rowami przydroznymi do rzeki i
bezposrednio na przylegly teren.
Na rozpatrywanym odcinku drogi tj. objetym projektowang przebudowa wystepujg 2 zatamania trasy - 2 tuki odwrotne o promie-
niu R~75 m.
Parametry istniejgcej drogi wraz z mostem nie odpowiadajg parametrom drogi V klasy technicznej.

2.2. Warunki gruntowo-wodne.

Opracowana dia potrzeb remontu ekspertyza geotechniczna podaje nastepujgce dane :
- od strony Charnowa wystepujg korzystne warunki z gruntami nosnymi (piaski drobne, srednie i grube oraz zwiry i posp&tki
w stanie Srednio zaggszczonym i zaggszczonym o Ip= 0,4+0,7) juz od rzednej 3.50 m Kr tj. ok. 2.4 m ppt.
Do gtebokosci ok. 1.9 m ppt zalegajag nasypy niekontrolowane, zas w jednym otworze warstwa piasku drobnego w stanie luz-
nym (Ip=0,2 ) siega do gtebokosci 3.9 m ppt. Poziom zwierciadta wody gruntowej na rzednej 4.82 m Kr.
- od strony Niestkowa wystepujg duzo gorsze warunki gruntowe z przewarstwieniami torféw i namutéw. Grunty noéne wyste-
puja dopiero od rzednej - 0.50 m tj. ok. 6.50+6.90 m ppt (piaski $rednie i grube w stanie zageszczonym o p=0,7). Zwierciadio
wody gruntowej na rzednej 5.11 m Kr.
Rzedna lustra wody rzeki Stupi w dniu 14.11.1997 roku wynosita 4.61 m Kr. Rzedna dna rzeki $rednio 3.0 m Kr.

2.3. Opis konstrukcji obiektu.

Rozpatrywany most przeprowadza droge wojewdédzka nr 39125 o przebiegu Charnowo-Gatezinowo przez rzeke Stu-
pie. Zostat on zbudowany najprawdopodobniej przed 1945 rokiem i nie zachowata sie zadna dokumentacja techniczna obiektu
z tamtych czasow.

Dane ogdlne i parametry techniczne :

- dlugos¢ obiektu 28.61m tacznie ze skrzydetkami.

- szerokos$¢ obiektu 7.30 m w tym jezdnia ok. 5.00 m i czesci chodnikowe 2x1.15 m.

- rozpietosci teoretyczne 7.57+8.22+7.88 m liczac od strony Charnowa.

E Swiatlo pod mostem wyraznie zanizone, dla $rednich stanéw rzeki $wiatto pionowe wynosi

ok.1.40 m, Swiatto poziome dla najkrétszego przesta 6.87 m.

TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory.
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Projekt Wykonawczy 5
- wysokosé¢ konstrukeyjna ok. 88 cm w érodku Srodkowego przesta.
- konstrukcja przeset pod jezdnig : obetonowane 4 dwuteowniki 400 w rozstawie 162 cm

(174 cm), na catej wysokosci z plytg zelbetows ,
na skrajach jako belki gzymsowe : obetonowane 2 dwuteowniki
260, jedna poprzecznica w $rodku kazdego z przeset.
- pomost - w obszarze jezdni: - nawierzchnia bitumiczna ok. 10 cm,
- warstwa grubego kruszywa ok. 5 cm,
- kostka kamienna 10 cm
- podsypka piaskowa 3 cm,
- ptyta zelbetowa z izolacjg i ewentualng warstwg
ochronng ok.19 cm,
- w obszarze chodnika: - ptyta zelbetowa grubosci ok.12 cm.

- filary masywne, betonowe o grub. korpusu ok. 1.0 m, z oblicowkg kamienng
»dzioba” od strony gérnego biegu rzeki, posadowienie nieznane ( praw-
dopodobnie na palach drewnianych ), pod lustrem wody zachowana
drewniana $cianka szczelna, szerokos¢ odsadzek tawy-oczepu

ok. 25 cm.

- przyczotki - masywne, betonowe ze skrzydtami stojgcymi, posadowienie nieznane
( prawdopodobnie jak filary, na palach drewnianych ).

- krawezniki - brak kraweznikéw na moscie, nawierzchnia bitumiczna ,nadlana” na

czesci chodnikowe. Pierwotnie, przed utozeniem na moscie nawierzchni
bitumicznej, byt uksztattowany kraweznik o wys. 12 cm w postaci obra-
mowane;j stalowym kgtownikiem krawedzi plyty czesci chodnikowej.

- porecze - nad filarami i na koricach skrzydetek betonowe stupki, miedzy nimi wy
petnienie w postaci stupkéw w rozstawie 180 cm i po chwytu z rur stalo-
wych.

- urzgdzenia obce - do gzymsu od strony gérnego biegu rzeki podczepiony jest wodociag
@ 160 mm w stalowej rurze ostonowe;.

- usytuowanie mostu - kgt skrzyzowania z przeszkodg - 90 stopni.

- nos$nos¢ mostu wg oznak. - 10 ton.

2.4. Stan techniczny przesel.

Konstrukcja przeset jestw bardzo ztym stanie. Niewtasciwa konstrukcja pomostu mimo ciggtosci na dtugosci przeset,
a przede wszystkim brak nalezytego odwodnienia i nieszczelna izolacja sg bezposrednimi przyczynami obserwowanych uszko-
dzen korozyjnych i destrukcji konstrukcji nosnej przeset i podpér.
Na wszystkich 4 dzwigarach i na catej dlugosci mostu wystepuje bardzo silna korozja odstonietych dolnych stopek stalowych
dzwigaréw walcowanych i strzemion opasajgcych dzwigary od spodu. Beton obudowy $rodnikéw dzwigaréw walcowanych
i piyty pomostowej jest niskiej wytrzymatosci ( ok. B10+B12.5 ), silnie porowaty i niejednorodny.
Destrukcje betonu pogtebia korozja $rodnikéw i stopek dzwigaréw powodujaca odspajanie sie betonu od konstrukcji.
Poza uszkodzeniami typowo korozyjnymi wystepujg rowniez uszkodzenia zwigzane z niewtasciwg praca konstrukcii i jej prze-
ciazeniem. Szczegdinie grozne sg zaobserwowane poziome pekniecia skrajnych dzwigaréw na wysokosci gérnej powierzchni
ofyty pomostowej w miejscu ,zamocowania” czesci chodnikowej w catosci przekroju przesta. Jest to tym grozniejsze, ze gérne
partie filarow stanowigce podparcie dla czesci chodnikowych wraz z belkg gzymsowa, sg popekane i praktycznie cate zniszczo-

lat=]

2.5. Stan techniczny podpér.

Przyczotki _od strony Charnowa i Niestkowa wykazujg z rézna intensywnoscig uszkodzenia natury korozyjnej i zwiaza-
ne z wadliwg pracg przesta.
Korpusy i skrzydta w obrgbie zmiennego zwierciadta wody posiadajg liczne wzery i ubytki siegajace miejscami do gtebokosci
20 cm. Réwniez goérne partie konstrukeji podpér majg uszkodzong powierzchnie z licznymi ubytkami.
Fowierzchnia betonu jest zwietrzata i mocno porowata. Wytrzymatosc¢ jest niska ( ok. B10 ), a sam beton mocno nasiakliwy i
niejednorodny.
Some czesci korpusdw i skrzydet powyzej spodu konstrukciji przesta sa wyraznie odspojone od reszty konstrukcji przyczétka.
Srzeqi rzeki przy obu przyczétkach sa nie umocnione, co stanowi zagrozenie dla podpér w przypadku sptywu wielkiej wody.

Korpusy filardw w dolnych partiach pod przestami nie wykazujg wigkszych uszkodzen, z wyjatkiem miejscowych ubytkéw w
obrebie zmiennego zwierciadta wody. Najgorszy stan wykazujg gérne czesci filaréw na poziomie spodu przeset.

Oba filary sg w tych miejscach popgkane, a cze$¢ gérna powyzej oblicéwki kamiennej jest wyraznie odspojona. Poza tym od
strony dolnego biegu rzeki szczegdlinie filar od strony Charnowa ma catkowicie zniszczong cze$é gérng .

TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory.
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Projekt Wykonawczy 6

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Przyjete rozwiazanie remontu mostu

Biorgc pod uwage stan techniczny istniejgcego mostu, a w szczegélnosci:

- rozlegto$¢ uszkodzen konstrukcji przeset i podp6r,

- zanizone pionowe $wiatto mostu o ok.1,8 -1,9 m,

- aktualng no$nosc¢ obiektu rowng 101,

- nieoptacalnoéé ewentualnego remontu istniejgcej konstrukcji mostu ( m.in. konieczno$¢ rozbiorki catego pomostu

i dokonania radykalnych wzmocnien przeset i podp6r itd. ),

zaprojektowano remont mostu obejmujacy budowe nowych przeset i przyczétkéw z wykorzystaniem po przebudowie istniejg-
cych filarow.
Punktem wyjécia przy przyjeciu zatozen projektowych byto maksymalne ograniczenie prac remontowych i zwigzanych z tym
kosztow.
Realizacja remontu mostu wigzac sie bedzie z budowg nasypéw drogowych na dtugosci przebudowywanych dojazdéw, cze-
Sciowym zajeciem gruntéw prywatnych, koniecznoscig wycinki 10 przydroznych drzew, przetozeniem wodociggu pod dnem
rzeki Stupi, a takze przestawieniem 1 stupa energetycznego.
Przyjete do realizacji rozwigzanie zblizone jest do wariantu Il przedstawionego w opracowaniu Biura Projektowego ,Transpro-
jekt” Gdansk z 1991 roku, ktéry przewidywat budowe nowych przeset z wykorzystaniem czesci podwodnych podpér istniejgcych
filaréw i przebudowe dojazdow po istniejgcej trasie drogi oraz podniesienie niwelety o ok. 1.40 m w celu zwigkszenia Swiatta
pionowego mostu.

3.2. Zastosowane materialy

Beton :
beton konstrukcyjny B30
beton nie konstrukcyjny B10
Stal :
stal konstrukcyjna 18G2A, St3S i R35
stal zbrojeniowa zebrowana 18G2-b
stal zbrojeniowa gtadka St3SX-b
tozyska :
stalowe styczne nosnosci 500 kN i 600 kN
Dylatacje :

szczelne Glacier WSF-80
Bariery ochronne:

barieroporecz sztywna
drogowe bariery ochronne SP- 04

Izolacja :
papa zgrzewalna
Odwodnienie izolacji na moscie :
sgczki ANCOR
Warstwa ochronna izolacji :

mieszanka mineralno - bitumiczna

TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory.
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Projekt Wykonawczy 7

Nawierzchnia na jezdni :

beton asfaltowy - warstwa Scieralna
warstwa wigzgca

Nawierzchnia na chodnikach :
powtoka izolacyjno-nawierzchniowa
Krawezniki :

kamienne typ mostowy
betonowe - na dojazdach

Zabezpieczenie antykorozyjne betonu:
wyprawa ochronno dekoracyjna Kenitex lub Flex
Zabezpieczenie antykorozyjne stali:

,0Cynk” na barieroporeczy
powtoki malarskie Carboline Z2 i Epinox 88

3.3. Konstrukcja przeset.

Jako konstrukcje nosng przesta zaprojektowano 3 - przestowg belke ciagtg o rozpietosciach 10.50+8.22+10.50 m
wspartg na nowych przyczétkach i przebudowanych filarach.
W przekroju poprzecznym znajduje sie 8 zespolonych dzwigaréw w rozstawie osiowym 1.10 m wykonanych z dwuteownikéw
stalowych HEB 320. Stezenia poprzeczne nad podporami i w przestach zaprojektowano z ceownikéw 220 i 240 przyspawanych
do zeber dzwigaréw. Pomost tworzy wspétpracujgca ptyta zelbetowa o statej grubosci 18 cm ze skosami nad $rodkowymi dzwi-
garami.
Na krawedziach ptyty wzdtuz osi mostu wykonstruowano belki gzymsowe o szer. 50 cm i wysokosci 36 cm dla zakotwienia
sztywnej barieroporeczy. Plycie pomostowej nadano spadki poprzeczne 2% w obszarze jezdni i 9 % pod chodnikami.
Ptyte na koncach wienczy zebro o szer. 25 cm dla osadzenia dylatacji Glacier.
Wspétprace plyty zelbetowej z dzwigarami stalowymi zapewniajg tgczniki sztywno-wiotkie w postaci opérek z kotwami petlico-
Wymi.
Pozostate parametry obiektu :

- szeroko$¢ jezdni na moscie - 7.00 m,

- szerokos$c¢ chodnika dla pieszych od strony gornego biegu rzeki-1,25m ,

- szerokos$¢ catkowita obiektu - 9.60 m ,

- dtugosc przeset - 29.92 m,

- dtugos¢ obiektu tgcznie ze skrzydetkami - 35.06 m.

- nosno$¢ mostu po remoncie - klasa B wg PN-85/S-10030.

3.4. Przyczoiki.

Zaprojektowano masywne betonowe przyczotki zatopione w nasypie o szer. korpusu 1.65 m, wysokosci 2.56 ( 2.57) m
diugosci 9.10 m . Skrzydetka przyjeto jako wiszgce o diugosci 2.50 m i grub. 30 cm.

Dzwigary przesta opierajg sie na przyczotku za posrednictwem cioséw podporowych o wys.40 cm i szer. 50 cm.
Z uwagi na warunki gruntowo-wodne (wysoki poziom wody gruntowej, grunty nosne od strony Niestkowa lezgce zbyt gteboko),
a takze blisko$¢ rzeki z duzymi wahaniami stanéw wad - przyjeto posadowienie dla obu przyczétkéw na palach wierconych typu
Nolfsholza & 40 cm ditug. 8.8 m, po 15 szt. w dwéch rzedach na kazdy przyczétek.
Na taki wybor posadowienia miato réwniez wplyw przyjecie statego fozyska na przyczétku od strony Charnowa dla przejecia sit
poziomych od hamowania i odcigzenia tym samym filaréw .
Konstrukcje starych przyczétkdw do poziomu projektowanych umocnien brzegéw zakwalifikowano do rozbidrki.

3.5. Filary.

Z uwagi na dos¢ dobry stan cze$ci podwodnych filaréw przewidziano wykorzystanie ich do podpér nowych przeset
mostu. Przyjeto rozbiérke zniszczonych czesci gérnych ponad oblicowka kamienng ,dzioba” filara oraz warstwy grub. ok. 23 cm
na catej powierzchni korpuséw filaréw i natozenie w zamian pancerza zelbetowego o grub. réwniez 23 cm, aby nie zwiekszaé
zanadto ciezaru wiasnego podpory.

TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory.
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W zwigzku z podniesieniem spodu konstrukciji przesta o ok.1.8-1.9 m wzgledem stanu istniejacego zaprojektowano niezbedna
nadbudowe filara ze Scianki zelbetowej o grub. 50 cm, na ktérej oparto 8 cioséw podporowych o wys. 40 cm dla oparcia dzwiga-
row przesta.

Prace rgmontowe przy filarze przewidziano realizowac w $ciance szczelnej wykonanej ze stalowych grodzic G-62 - profili Lars-
sen wbitych w dno rzeki do gtebokosci okoto 4,0 m

UWAGA: przed przystgpieniem do prac remontowych | rozbiorki istniejgcych przeset mostu nalezy przeprowadzié
prébne obcigzenie konstrukgiji filaréw na ki.B wg PN-85/S-10030. Projekt oraz realizacje probnego obcigzenia nale-
zy przeprowadzi¢ w porozumieniu z Projektantem.

3.6. Nawierzchnia na jezdni i izolacje.

Nawierzchnia jezdni dwuwarstwowa z betonu asfaltowego - warstwa $cieralna 4cm i wigzaca 4 cm.
Spadek poprzeczny na jezdni daszkowy o wielkosci 2 %.
Na moscie izolacja z papy termozgrzewalnej grub. 0.5 cm zabezpieczona warstwa ochronng z mieszanki mineralno -bitumicznej
o grub. 2.5 cm.

Elementy konstrukciji przyczétkéw i ptyt przejsciowych stykajacych sie z gruntem pokry¢ izolacjg z 2 warstw lepiku na ,goraco”.
3.7. Kapy chodnikowe i barieroporecz.

Zaprojektowano jednostronny chodnik dla pieszych o szer. 1.25 m od strony gérnego biegu rzeki z kapa z betonu
0 grub. 23cm. Z drugiej strony jezdni przyjeto kape zelbetowg o szer. 50 cm liczagc do prowadnicy barieroporeczy.
Na chodnikach przewidziano cienkg powtoke izolacyjno-nawierzchniowg Camelastic o grub. 0,5 cm.
Z uwagi na zbyt matg odlegto$¢ jezdni od krawedzi obiektu zaprojektowano na catej diugosci mostu obustronng barieroporecz
typu sztywnego ze stupkami z HEB 180 o wysokosci 1,1 m w rozstawie co 1,0 m, kotwionymi w belkach gzymsowych przesta
i skrzydtach przyczotkow.
Spadek poprzeczny na chodniku 1.2 %.

3.8. Dylatacje i tfozyska.

Zaprojektowano dylatacje typu Glacier WSF-80.
Z uwagi na brak udokumentowanej nosnosci na sity poziome fundamentéw filaréw przyjeto tozyska state na przyczotku od stro-
ny Charnowa , gdzie wystepujg dobre grunty nosne. Na pozostatych podporach zastosowano tozyska ruchome. Na catosci
przyjeto tozyska stalowe styczne produkciji PRInz Katowice. No$nos¢ tozysk na przyczétkach 500 kN, na filarach 600 kN.

3.9. Plyty przejsciowe.

Dla zapewnienia ciggtosci sztywnoséci podioza przy wjezdzie na most , zaprojektowano plyty przejsciowe o diugosci
4.0 m igrub. 40 cm wykonywane na mokro. Ptyta opiera si¢ na wsporniku $cianki zwirowej, a z drugiej strony poprzez ostroge
na zageszczonym nasypie drogowym.

3.10. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni i chodnikéw powierzchniowe. Wody opadowe bedg odprowadzane z mostu do rzeki poprzez stud-
nie osadnikowe usytuowane przy $ciekach skarpowych oraz na przylegty teren. Odwodnienie izolacji sgczkami ANCOR osa-
dzonymi w ptycie pomostu przy kraweznikach w najnizszych punktach przekroju poprzecznego.

Za sciankami zwirowymi przyczétkéw zaprojektowano drenaz z rur drenarskich @ 50 mm z NPCW o obustronnym spadku po-
przecznym 5% z warstwag filtracyjng.

3.11. Skarpy i stozki nasypow.

Skarpy pod mostem zaprojektowano z betonowej kostki brukowej K-4 na podsypce cementowo piaskowej zwieAczonej obrze-
zami betonowymi.

Stozki przyczotkéw umocni€ betonowymi ptytami azurowymi na podsypce cementowo-piaskowej i opartych na fundamencie z
betonu B30 u podndza skarpy. Od strony nasypu drogowego plyty azurowe zamknigte obrzezem betonowym.

3.12. Umocnienie brzegoéw rzeki przy przyczétkach.

Jako czgs¢ umocnienia przyczotkéw w obrebie rzutu nowego przesta mostu przyjeto konstrukcje starych przyczotkow
z rozebrang czescig korpusu, a pozostatg czeS¢ zaprojektowano jako $cianke szczelng z grodzic G-62 (profili Larssen N I1f)
zwienczong oczepem zelbetowym.
Poza obrgbem umocnienia przyczotkow ze Scianki szczelnej, zaprojektowano umocnienie brzegéw na dtugosci od 10 do 19 m
w dot i w gbre rzeki z ptotkéw faszynowych wzmocnionych kiszkami faszynowymi.
Dfugosc umocnienia przyczotkéw Sciankami Larssen 29,5 m, a ogdina 44,3 m.
Dtugosc ogdina umocnienia brzegéw ptotkami z kiszkami faszynowymi 54,3 m.
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3.13. Urzadzenia obce.

Wedtug PT ,Przetozenie wodociggu pod rzekg Stupig” projekt przewiduje, z racji zaistniatej kolizji, przetozenie pod
dnem rzeki Stupi podwieszonego do konstrukcji mostu wodociggu @ 160 mm w rurze ostonowej 300 mm. Oprécz tego projekt
obejmuje utozenie pod dnem rzeki metodg przewiertu rury @ 400 mm dla przewidywanej w przysztosci kanalizagji sanitarmnej
ttocznej & 200 mm.

Réwniez z powodu poszerzenia mostu i dojazdéw konieczne jest przestawienie o okoto 5.0 m stupa energetycznego zasilajgce-
go posterunek wodny IMIGW w Stupsku.

Sporzadzit

g./wr/‘\

mgr inz, Zbigniew Barinikowski

upraw. do projekt. i kierow. bud.
w zakresie mostow
upr. Nr 1921/EL/94
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